Assoporti
Associazione Porti Italiani I N DIC E

Data 17/12/2015

Primo piano:

. Riforma dei porti (Ansa, The Medi Telegraph, Il Secolo XiX,
La Repubblica, Quotidianodipuglia.it, Ansa, Ferpress,

Quotidiano di puglia)
. Dragaggi (Ferpress)

i\_S_SOPORTl Dai Porti:

WAV LSSUPOELLL Trieste:

“...Concessione 60 anni Milo VII a Tmt...” (Ansa,
The Medi Telegraph, L'Informatore Navale, Ferpress)
“...D'Agostino e Fermeglia firmano un nuovo accordo...”
(Ferpress, L'Informatore Navale)

Savona:

“...Via libera ai rinnovi delle concessioni in materia
demaniale...” (Ferpress)

“...Miazza, chiuderemo 2015 con dati positivi...” (Ansa)

Genova:
“...Toti e doria I'alleanza trasversale per salvare la
nautica...” (La Repubblica)
*...Manovre ferroviarie nel caos...” (The Medi Telegraph)
“...Yacht, imbarco eccezionale in porto...”

(The Medi Telegraph)

Catania:
*...I1 porto galleria d’arte con i silos dipinti...”
(La Sicilia, Ansa)

Palermo:
“...Gnv esercitazioni antinquinamento...” (Ansa)

“...Un impianto per il trattamento dei rifiuti Termini, pro-
getto bocciato...” (Giornale di Sicilia)

“..."Elettrificare il porto costa caro meglio i combustibili
senza zolfo”...” (Corriere del Mezzogiorno)
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Ansa

Porti: Assoporti, sentenza Consulta impone riflessione

Dopo bocciatura norma Sblocca Italia che escludeva ruolo Regioni
16 dicembre, 17:04

(ANSA) - GENOVA, 16 DIC - La sentenza della Corte Costituzionale sulla portualita,
“impone una riflessione su modi e tempi per proseguire nel processe di riforma e per un
confronto, in tempi rapidi, sui contenuti di provvedimenti attuativi di que! Piano, che ef-
fettivamente corrispondano alle esigenze di adeguamento del sistema dei porti nazio-

nali, innanzitutto definendo compiti e funzioni delle Auterita Portuali e la loro natura giu-
ridica”.

E' quanto afferma Assoporti, il cui consiglio direttivo si & riunito ieri, a proposito della
sentenza della Corte costituzionale 261, che ha dichiarato incostituzionale parte delle
misure contenute nel decreto 133 del 2014 il cosiddetto 'Sblocca Italia’ e che in sostan-
za, ha stabilito, che il piano strategico nazionale della portualita e della logistica debba
essere adottato in sede di Conferenza Stato-Regioni. La norma censurata, infaiti, non
prevedeva questo passaggio. A 'impugnare’ la norma, sollevando questione di costitu-
zionalita era stata la Regione Campania, lamentando il "fatto che non sia prevista alcu-
na forma di coinvolgimento delle Regioni nelle procedure di adozione del piano: aspetto
sul quale la norma censurata rimane, in effetti, completamente silente", spiega la sen-
tenza. La decisione della Consulta torna ad attribuire un ruolo primario alle Regioni nel-
la stesura del piano nazionale del sistema portuale e logistico-marittimo.

"Vogliamo proporci ancora una volta, come primo interlocutore, insieme alle rappresen-
tanze imprenditoriali e dei lavoratori, del Governo e delle Regioni - afferma Assoporti -
per una rapida ed efficace trasformazione degli attuali enti in soggetti effettivamente
promotori e facilitatori di sviluppo. | porti sono nodi essenziali della rete logistica. Opera-
no in un contesto competitivo e concorrenziale e vogliono poter operare secondo questi
principi, in analogia ai pit avanzati modelli europei“.(ANSA).
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Ansa

Porti: Delrio, a breve riforma sottoposta a Regioni

Ministro su Consulta, in nuova governance coinvolti enti locali
16 dicembre, 20:00

(ANSA) - GENOVA, 16 DIC - La Corte Costituzionale "nen ha messo in discussione i contenuti
del Piano Nazionale Strategico della Portualita e della Logistica, né le prerogative del governo di
realizzarlo, ma ha sostanzialmente chiesto al governo di ricercare l'intesa sui contenuti anche con
il sistema delle Regioni". Lo ha detto il Ministro delle Infrastrutture e dei Trasporti, Graziano Del-
rio, a proposito della sentenza della Consulta sulla riforma della portualita, che di fatto chiede un
maggior coinvolgimento delle Regioni. “Pur non essendo obbligatorio secondo l'articolo 29 dello
Sblocca Italia, il testo del Piano era gia stato sottoposto alle Regioni ricevendone un parere positi-
vo. Si tratta, dunque, di un problema procedurale che cercheremo di concludere cosi come indi-
cato dalla Corte. Lo faremo gia dalle prossime settimane - ha spiegato Delrio - per costruire il piu

ampio consenso istituzionale attorno agli indirizzi strategici per la valorizzazione della 'risorsa ma-
re' contenuti nel Documento.

Saneremo cosi il vuinus individuato, secondo la sentenza, nell'articolo 29 della Legge Sblocca
Italia. E' questo specifico articolo di questa specifica norma, infatti, che & stato oggetto di impu-
gnativa, e successivo giudizio, di legittimita costituzionale". "Questo percorso - ha osservato - non
influenza l'iter dell'articolo 8 della Legge Madia che, in precedenza alla presentazione del Piano,
aveva indicato i criteri con i quali il Parlamento ha delegato il Governo a riordinare e razionalizza-
re le Autorita Portuali in quanto amministrazione centrale dello Stato e dal quale discendera il de-
creto delegato sulla riforma della governance dei porti di rilevanza nazionale".

"La nuova governance conterra comunque - conclude Delrio - anche sulla scorta delle raccoman-
dazioni e delle osservazioni avanzate dal Parlamento, dalle stesse Regioni, dall'Anci, elementi di
decisivo coinvolgimento del sistema delle istituzioni territoriali: dalla nomina dei presidenti della
nuove Autorita di Sistema, frutto di intese tra ministro e presidenti di Regioni alla presenza di de-

legati di Regioni stesse, Comuni oggi sedi di Autorita Portuale e Citta Metropolitane all'interno dei
nuovi Comitati di Gestione delle Autorita”.

(ANSA).
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The Medi Telegraph

tuttan

Roma - Confermate le Authority di Sistema. Sulla sentenza della
Consulta: «Presto il passaggio in Conferenza Stato Regionin.

Roma - Il Ministro delle Infrasirutture e dei Trasporti, Graziano Delrio, interviene
in merito alla sentenza della Corte Costituzionale relativa al Piano Portualitd e
Logistica: «La Corte - afferma il Ministro - non ha messo in discussione i conte-
nufi del Piano Nazionale Strategico della Portualitd e della Logistica, né le pre-
rogative del Governo di realizzarlo, ma ha sostanzialmente chiesto al Governo
di ricercare l'intesa sui contenuti anche con il Sistema delle Regioni. Pur non
essendo obbligatorio secondo |'arficolo 29 dello Sblocca Italia, il testo del Pia-
no era Qid stato sottoposto alle Regioni ricevendone un parere positivo, Si frat-
ta, dunque, di un problema procedurale che cercheremo di concludere cosi
come indicato dalia Corte. Lo faremo gid dalle prossime settimane per costrui-
re il pit ampio consenso istituzionale attorno agli indirizzi strategici per la valo-
rizzazione della “risorsa mare” contenuti nel Documento. Saneremo cosi il
vulnus individuato, secondo la Sentenza, nell’articolo 29 della Legge Sblocca
lalia. E' questo specifico articolo di questa specifica norma, infafti, che & sta-
to oggetto di impugnativa, e successivo giudizio, di legiftimita costituzionalen.

«Questo percorso - aggiunge Delrio - non influenza I'iter dell’ articolo 8 della
Legge Madia che, in precedenza alla presentazione del Piano, aveva indica-
to i criteri con i quali il Parlamento ha delegato il Governo a riordinare e razio-
nalizzare le Autoritd Portuali in quanto amministrazione centrale dello Stato e
dal gquale discenderd it Decreto Delegato sulla riformna della governance dei
porti di rilevanza nazionale”, "La nuova governance conterrd comunque -
conclude Delrio - anche sulla scorta delle raccomandazioni e delle osservazio-
ni avanzate dal Parlamento, dalle stesse Regioni, dall’Anci, elementi di decisi-
vo coinvolgimento del sistema delle istituzioni ferritoriali: dalla nomina dei Presi-
denti della nuove Autoritd di Sistema frutto di infese fra Ministro e Presidenti di
Regioni alla presenza di delegati di Regioni stesse, Comuni oggi sedi di Autori-
14 poriuale e Cittd Metropolitane all'interno dei nuovi Comitati di Gestione
delle Autoritan,

16/12/2015 RASSEGNA STAMPA



Il Secolo XIX

BARI PROMOSSA AUTHORITY DI SISTEMA
Porti, Delrio: «Avanti con la riforman»

It ministro: «La sentenza della Constilta non tocca if decreto sulla governance»

GENQVA. Sulla riforma del porli Delno tira

=Sk P Hm
dritto @ allarga il numero delle porti di serie A,
includendo anche Bari nell' elenco delle Porti, Delrio: «<Avanti con la riforma» b
Authority di Sistema Il ministro *dribbla® la E”“’”“"' LGS e
sentenza della Consulta che aveva bocciato il e :
piano della logistica: «E un problema SR
procedura leche cercheremo di concludere Spuss LR RS

" . A R ey et TS wamas
cosi come indicato dalla Corte- ha scritto ieri st

1 . 5 P N i T - v )
Delrio - Lo faramo gia dalle prossime TS RS R E

settimane per costruire il pid ampio consenso - S — T

istituzionates. . ir gggf':;- 3i3dic

Per il ministro perd il destino del piano della E 2; i53E: sigg

logistica € di verso e separato da quello della g_ g_':'; 33!? a _%%é%

riforma: «Queslo percorso - aggiunge Delno - s s = Easg g—;%gig.

non influenza I" iter dell’ articalo 8 della Legge Lt L fi35ic G35 mfl
Madia» che prevede il riordino e la =3 MK oy gggg_& § ;ﬁ:;? EEEHITE 1)
razionalizzazione dalle Autoritd portuali. Non E #HIE § GifL- 215iF Zjsimid
solo! «La nuova governance conterra E iaiE ajﬂzig gggé iiE ‘3
comunque - scriva ancora il ministro- anche E E i; T Fia3ir 3iza:o 3§33 mme
sulla scorta delle raccomandazioni edel le B Bl §§§§§§’ 5 gigi 35 -- 3144
osservazioni avanzale dal Parlamento, dalle - j8c aim3ic ¢ =} g
stesse Regioni, dall' Anci, elementi di decisivo E %5!;;5— jilgiz szl
coinvolgimento del sistema delle istituzioni = oank HifiE iz i
territorialis compresa la nomina dei presidenti % a 3%5;_ i Mt s o 2 2
delle nuove «Autorita di Sisteman». Questo & SRS Shmoom mmmastmm BEEESee o

passaggio chiave per capire su quale

documento stiano lavorando al ministera. L' ipotesi del distretti pare messa da parte e ora sono tutti
concentrati sul numero delle Authority che saranno fissate daf decreto.

Perché ieri a Bari il sindaco, il renziano Decaro, ha spiegato cha alla Puglia saranno riconosciute due
Authority, Bari e Ta ranto: «[l ministro Delrio, mi ha autorizzato a confermare quanto aveva gia anticipato
due sellimane fa a Taranto: i} criterio che sara ulilizzalo per scegliere le sedi del sislema della Autoritd
poriuali & quello dei porti core, e dunque [a Puglia, che ha la paricolarita di averne due a che ha
espresso chiaramente dai lerritori la volonta di mantenere le specificila esistenti, potra vedere
riconosciute le autoritd portuali di Bari e Taranta». Delrio aggiunge cosi una Authority rispetto a quanto
preventivato, ma il numero complessivo non pud superare i porti core che sono 14, come scritto nel
piano della logistica. Chi & stato eliminato? E probabile che Civilavecchia, unico porta non core, ma
nella lista delle Authority di Sistema, venga esclusa, beneficiando perd delio status di "porto della
Capitale", evitando cosi la trasiormazione in Direzione maritiima
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La Repubblica

Porti, dopo
la Consulta
1l govemno
chiama
laRegione

MASSIVO MINELLA

Y INTEAVENTD redla Chrte
Costitunonale sui ruolo
delln Reqian nella mala

ris portuale spinge il geverno a
wn passo intermedio 3 werith a
del testo in conferenza Sta
i Rugroni, prima di prosespaine
sulla sirmta delle riforme Due
infargl, sona gl strument) su

wui il minmstro dedle [nfrastrut
ture ¢ i Trasporu Graziano
Delrio ha deiso di tar cosrere it
progetto nformista dai maolina
hani il piano dells fogistis »
della portuabisa, gia appeovatn
diad consieglio tel munist sd sge
ste, a il decretodi riforma datla
povernuke Gelle aulorita por
tuati, che deve ancara passare
dal conssgiio. Sul piano =i ste
qiil procedendo, sul decrmn, in

vecr, che & un pedzo delta stes
=2 rifema, ancha se polita

mente il pld rilevante pes la lu
mmfra_r e
ciiteyi da nomma e verta, b

€osw s0no un pa’ pid complass
Hdrcretod ritorma delli gover
nancn, infatti, deve arrivare in
consiglio dej ministi su prope-
st del ministro deila Pubblica
Amministrazione
Moia

Martsnna

SEGUE 4 PAGEAX

Portl, dopo la Consulta
rparte 1l confronto
fra Stato e regioni
“Lanformavaavantl”

Alla Conferenza la materia portuale
Delro: “Mai pensatodi escludere

i temtori dallescelte dei vertici

delle nuove autorita di sistema”

DALLA FRIMA DICRONACA

MASSIAMD MINELLA

11 va discusso e, 56 @ il ca
o, modificulo prima della
sua approvazione cha fis

17/12/2015

50 int 60 ghornl i tempo massi-
mn dj convessione in lnggpe. Lo
Ixarzn é sostannalinente proo-
ta, ancha s ancora si sta discy
tendp su aleune regoiv e sulla
composiziens di pdcuno autori.
L di sistenue Ma sul passag-

glochinve di noming del presy-
dmite, d & confronts da mesi
La brzza. infatts, affida la scelta
ul minestro “sentita® In Regione.
Sembrerebbe quasi un ateo i
cortesia, ben lontano da quella
“intasa” che tmveon | regioni v
vendicano. In questo scenario @

arrivati lo Corte Costituzionubs
con una sentenza {la numema
261 ) che ha dichsarato incostl-
wuzionals alcune misure contn
nuie nello “Shiccen Italin® {artk
colo 20} Era stata 1a Regiano
Campanin s stigmatizzirs il fat-
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- segue

to cha non fosse 4lals “prevista
alcuna forma di coinvolgimen-
todalie Regioni nelle procedure
di adozona del piano della por-
tunlith e della logistica”, impu-
gnande i provvedimenta. Da
qui t'intarventn dalla Consulta
cho spinge automaticaments
vorso i1 coinvolgimemio dndlo ne-
gloni nell’intera nutens portug-
le.

«La Cortn - spaega il minkstro
Delrio - non ha messe ln discus
sioné t contnnuts del prano no-

zionalestrategico della Portuali-
13 e defla Logistica, né e prero-
gative del governo di realizar
lo, ma ha sestansizimente chie
stoal governo di ricercara Linte-
sa sul conwenuti anche con il si-
stema dolle regioni. Pur non es-
sendoobbligatorio secondu iar
ticolo 29 dello Sblocen [talia, il
testo dal plano era gia stato sot-
1oposto alln Regiani ricovendo-
e N PAreTe positivo. Si lratt.
dunqua, di un prohlema proce-
dusale che cercheremo dl con-
dudere cos! comp indicato dafla
Corte. Lo farema pla dalle pros-
sirmn seetimans por costruire il
pld ampio consensa istitziona
i ntrorno agli indinzzl strategl-
¢i por la valarizzaziona dolla “ri-
vorsa mare” contenutl nel decu-
mwntn Sancrema cosi il vulnus
individuato, secendo la senten-
ta, nell’articolo 29 dolla Lagge
Sbilocca ttalta. E' questo specifl-
oo articolo di questa spoecfica
nurma, infatt, che & statn of-
gatto di impugnativa, & succes-
sivo giudizbo, di tegitttmitd co-
stituzianales.

Si procoderd, quindi, sul dise-
gno gid indicato dal plano. E lo
stassnvaryh anche por l criterio
di nomina del presidentd delle
putarith, su cui @ pid riprass ke
regiord Avevano chiesto un mst-
giorecoinvolgimenta.

=L3 nuova governanca oon-
torrd - spicga Dolrio- anche sul-
la scarea delle raccomandazioni
e dalle ossnrvazioni avanzato
1al parlamernito, dulle stesse re-

giani, dall’Anci, slemanti di de-
cisivo codnvalgimento del sisto-
ma dedle istituziond torritoriale:
dalla nomins dei presidenti del-
la nuove autarita di sistems
frutto di inleso tra ministro e
prasidonti di regiond. alla pre-
sernza di dedegati di rogiond stos.
s, comuni ngql sedi di N
& ciltd motropolitane

intama dai nuovi comdtac di
gestions delle autoritas. Al dild
dello pagrole, insornman, Delrio in-
saste sul concetlochinve che ha
animato il suo porcarsa riforme-
410 dentro 3l porti, teso A coin-
volgore i tarritord, roalth paralk

Lo di cul provienn,

E sulla vicenda {nterviene an-
che Assoporti, 'associazioneo
chn nunisce le autorita (taliane,
che sattolinss come 1o sentanza
dalla Consulta vorni ad attribug-
re un ruclo primaria alle Regio-
m nalla stesura del plano nazio-
nale ded sisterna portuale ¢ logi-

sticomarittima

«Vogliamd proparm ancorn
una volta, cone priino intario-
cutore, sitrne ablo rappresen-
tanze impenmditoriali e det lnvo-
ratori, ded Governo & delle Re
gioni - afferma Assopart] - pee
una ripida ed efMicoce trasfor-
mazione degli atouall enti in sog-
getu eflettivaniente promotors
o facilitatori di sviluppo. | perti
sonanodl assenziall detla rete lo-
gstica. Operrno in un contesto
competitive 0 concorenzzlo e
vixjliono poter operare secundo
questi principi, in analogia ai
piv avanzati modelli curcpeis.

. g

Interviencanche
Assoporti: “Pronta adare
dasubitoil nastro
contributo®

84/%

[Ty -~
Ancor in vigore 13
legge BA/94A che
nformavala
portualith e che ora
verTh superata daun
PAOVG TR0

24

Lk LITORITA
Artuaimente sono 24
fe autonta portua®
italane Sarnno
sostinte da 14 nuove
sutont di sisterna
portuati

Apland Sedla Logistica
e il deoretn th nforma
deila governance
andranno ally
confereniza

At rege0n

2

PRIVATI E SRDACAT]
Ousi comitazn, di o
facevano parte,
privati e undacati
passano & tavolo di

partenariatn, che wrd
corsultiva
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Quotidianodipuglia.it

Riforma delle autorita portuali, la Consulta gela il
governo: «Parola alle Regioni»

Sabbia negli ingranaggi, anche se resta da
capire quanto & come s' incepperd it cammino
del Piano strategico nazionale della portualita
e della logislica. La nforma dei porli varata dal
governo ranziano, cha dovrebbe comportare I I preatito flessibile antine
accorpamento delle Authority in 14 macro enti fino & 30.000 € po: | Mc FIagela
di sistema, rallenta e dovra prima o poi o

passare all' esame (tortuoso) delle Regioni:

cosi ha stabilito la Corte coslituzionale. Con - BOo
sentenza depositata quattro giorni fa dopo un Aiforma delle autorith portuall, |a Consulta ge! Sl

ricorso della Regione Campania, la Consulta govema:xParola slle Regioni=
ha dichiarato lilegittimo |' articolo 29 del : :
decreto "Sblocca Italia” la dove "non prevede
che il Piano strategico nazionale delia
portualitd e della logistica (disciplinato dal
decreto, ndr) sia adottato in sede di
Conleranza Stato-Regioni®. In sostanza:
riorganizzare, razionalizzare e semplificare in
un’ unica visione strategica il sistema portuale
& compito sl del govarno, ma occorre ®
comunque il parere delle Regioni. Ed &, .

dunqgue, insufficiente I' unico step sull’ asse n——

Roma-Regioni fin qui previsto: la =

consultazione non vincolante dei singoli

governatori in fase di nomina dei presidenti &3

delle Autorita di sistema (come previsto dal

disegno di legge di palazzo Chigi). Quali

saranno gli effetti della sentenza sulla

nebulosa parlita delle Autonla portuali? E la Pugha ribalterd il tavolo in Conferenza Stato-Regioni,
pretendendo il ricanoscimento per i due porti core (Bari e Taranto)? O sara confermata I' indiscrazione
dell’ Authority unica, col primato assegnato presumibilmente allo scalo tarantino? Circa 15 giorni fa, in
riva allo Jonio per inaugurare la nuova e ambiziosa platlaforma lagistica, il ministro delle Infrastrutture &
dei Trasparti Graziano Delrio aveva messo il lucchetto: "In Puglia una sofa autonla: io avevo indicato
Taranto, ma decideremo insieme”, lasciando solo timidi spiragli (tutti politici e diplomnatici) per Bari,
dopo I' asfissiante pressing in primis del sindaco renziano Antonio Decara. Le conseguenze. Ora perd
le implicazioni della sentenza disegnano un triangolo. Primo, ¢' & il dettato dei giudici costituzionali:
bisognera ritoccare lanto lo "Sblocca llalia" quanto lo stessa Piano stratagico, in tempi ragionevoli.
Secondo: ¢' & il rinnavato protagonismo delle Regioni, il che perd preannuncia un possibile Vietnam in
fase di confronto tra palazzo Chigi & i gavernalori con inevitabile effetlo frenante sulla riforma. Terzo, ¢’
é& il niente afiatto trascurabile fattore tempo: obiettivo del govemao & (era) ultimare la bozza del Piano tra
un paio di seftimane. per poi accompagnare il disegno di legge in Parlamento a gennaio. Adesso perdo
¢’ & un interrogativo grande cosi: una volta adeguate le norme alla sentanza, i passaggio in Conferenza

RN - e e ]
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- segue

Stato-Regioni quando ci sara e gquanto sara lacerante? Probabilmente arrivera dopo che il ministero
avra redatto I' ullima stesura del Piano, quella che indichard quali e quante Aularita di sistema sono
previste. La bozza. Nell’ ultima bozza si accenna a 14 Authority in tutta Halia, e quella della Puglia &
definita "dell’ Adriatico meridionale e del Mar lonio™; Bari, Brindisi, Manfredonia e Taranto. La preferenza
cadra sulla "sede del porto core, casi come individuato nel Regolamento 1315 del 2013 del Parlamento
europeo. In caso di due o pil porti core ricadenti nella medesima Autorita di sistema portuale (ed € il
caso della Puglia, ndr), il ministro indica la sede della stessa". Il Regolamento euraopeo disegna la
nuova mappa delle Reti Transeuropee di trasporio (Reti Ten-t), indicando per |’ italia 14 porti core:
Genova, La Spezia, Livomo, Napoli, Gicia Tauro, Taranto, Bari, Ancona, Ravenna, Venezia, Trieste,

Palermo, Cagliarn, Augusta. Resterabbe fuori Civitavecchia, primo porio crociere d' ltalia e dunque
destinato comunque ad oltenere i galloni di Autorita strategica. Ma a danno di chi, se il governo vuol
attestarsi sui 14 super-porti? Ma se la lrattativa nelle felpate stanze di gaverno patava atlutire e
giustificare le polemiche. adesso lo step in Conferenza Stato-Regioni rischia per davvero di far
esplodere il caos e far precipitare la riforma nel burrone. Intanto la Corte costliluzionale splega perche
rispolvera il ruolo dells Regioni: la materia porti ricade tra quelle di competenza legislativa concorrente.,
e pur motivata la "chiamata in sussidiarieta” (ciog I accentramento stalale in presenza di "un’ esigenza
di esercizio unitaria di delerminate funzioni®), occorrono comunque “adeguate forme di coinvolgimento
delle Regioni interessate”. Il ruolo di Emiliano. Cammino in salita, tra dubbi e ostacoli. Con un' ultima
domanda, lulla pugliese: Michele Emiliano, al tavolo della Conferenza Stato-Regioni, quale jolly
paschera? |l governatore ha qia illustrato 1a sua dottrina: preferenza a Taranto, se sara Authority unica,
ma impegno a lavorare per il raddoppio degli enli strategici, per valorizzare anche Bari, ©
RIPRODUZIONE RISERVATA.

FRANCESCO G. GIOFFRED!
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Ansa

Porti:comune Ravenna,non esiste riduzione autonomia
Autorita

Sindaco e vicesindaco, abbiamo parlato con ministro Delrio
16 dicembre, 14:55

(ANSA) - RAVENNA, 16 DIC - "Dopo aver parlato questa mattina con il ministro Graziano Delrio
confermiamo che non esiste alcuna ipotesi di messa in discussione dell'autonomia dell'Autorita
portuale di Ravenna. Soprattutto e in ogni caso non esiste alcuna ipotesi di slittamento o di con-
gelamento, rispetto alla scadenza di marzo, della governance della nostra Autorita Portuale, pun-
to sul quale le parole del Ministro sono state chiare e inequivoche". Lo dicono il sindaco Fabrizio
Matteucci e il vicesindaco Giannantonio Mingozzi.

*Rimaniamo fermamente convinti - aggiungono - che 'autonomia sia una condizione fondamenta-
le affinché il nostro porto possa continuare a essere competitivo sul bacino adriatico e mediterra-
neo e affinché Ravenna possa caratterizzarsi sempre di piu quale protagonista negli scambi per
quanto riguarda settori merceologici nei quali gia oggi riveste un ruolo di primo piano.

Senza contare che il porto di Ravenna & tra i pochi che hanno ancora significative possibilita di
sviluppo industriale e logistico e che dalla sua autonomia dipende anche il finanziamento delle
risorse utili all'approfondimento dei fondali. Delrio sara a Ravenna nel mese di gennaic per l'in-

contro nazionale dei Propeller e per un incontro di servizi tecnici nautici in via di definizione”.
(ANSA),
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Ferpress

Ravenna: il sindaco smentisce ipotesi di messa in discussione
dell’autonomia dell’Autorita portuale

Author ;: com

Date : 16 dicembre 2015

(FERPRESS) - Roma, 16 DIC - "Dopo aver parlato questa mattina con il ministro Graziano Delrio
confermiamo che non esiste alcuna ipotesi di messa in discussione dell'autonomia dell’Autorita portuale
di Ravenna. Sopratiutio e in ogni caso non esiste alcuna ipatesi di slitamente o di congalamento, rispetto
alla scadenza di marzo, della governance della nostra Autorita Partuale, punto sul quale le parole del
Ministro sono state chiare e inequivoche™. Lo dichiarano in una nota il sindaco di Ravenna, Fabrizio
Matteucti e il vicesindaco, Giannantonio Mingozzi.

*Rimaniamao fermamente convinti — prosegue la nota - cha 'autenomia sia una condizione fondamentale
affinché il nostro porto possa continuare a essere competitivo sul bacino adriatico e mediterraneo e
affinché Ravenna possa caratterizzarsi sempre di pi0 quale protagonista negli scambi per quanto riguarda
setlori merceologici nei quali gia oggi riveste un rucio di primo piana,

Senza contare che il porto di Ravenna & tra | pochi che hanno ancora significative possibilita di sviluppo
industriale e logistico e che dalla sua autonomia dipende anche il finanziamanto delle risorse utili
all'approfondimento dei fondali,

I Ministro Delrio sara a Ravenna nel mese di gennaio per l'incontro nazionale dei Propeller @ per un
incontro di servizi tecnici nautici in via di definizione”,
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Quotidiano di Puglia

Porti, la riforma rallenta ma la Puglia raddoppia:
autorita a Bari e Taranto

Decaro; if ministro Delrio mi ha autorizzato a confermario

di Francesco G. GIOFFREDI Sulla doppietia .
pugliese ¢' & il sigillo renziano, il che da il INFRASTRUTTURE E SVILLIPPO
crisma dell’ ufficialitd e lascia intuire che 0=0=80=0
indietro non si torna. Al netto, va da sé. di

improvvise operazioni di scucitura e ricucitura

dal Piano strategico nazionale della portualita POIT.I ]a riforma ra"ema t

e della logistica. L' annuncio & del sindaco di

Bari Antonio De caro: la razionalizzazione del md la Pugha mddoppla

porti partorira in Puglia dua (e non una) “, I"' le A%
P thonty somtesicne autorita a Ba:: ¢ Taranto
A Taranto s' affianca cosi il capoluogo iy

pugliese. mentire gli altri scali regionali

{Brindisi, Manfredonia) graviteranno altorno ai :

due porti core di respiro europeo. «il ministro '“_“
Graziano Delrio, che ho sentilo l:

[

telefonicamente, mil ha autonzzalo a

“lae
confermare quanto aveva gia anticipato due
setlimane [a a Taranto», scandisce Decaro, S
Insomma: s' attiva la filiera renziana e il gioco Rn Schiamo aot Perd collat

di sponda spedisce la palla in buca. Ii tutio
senza trascurare perd la sentenza della Corle l ”
costitfuzionale che ha piazzato I ostacolo lungo

il cammino della riforma portuale: la Consulta

ha considerata «illegittimo» I' articolo 29 del

decreto "Sblocca Italia® nella parte in cui anon

prevede che il Piano strategico della porlualila

sia adottato in Conferenza Stato -Regioni».

Insomma: la rivoluzione renziana della

strategia portuala va concordata con i govematori, @ non orchestrata solo dall' alto.

Decaro assicura perd che «la senienza non influiré» sulla scelta di premiare sia Bari che Taranto, e «il
governo dovra semplicemente sentire le Regionis. L' iter del Piano trova perd nella decisione della
Consulta una superficie d' aftrito e dunque un parziale freno: il ministero delle Infrastrutture e dei
Trasporh chiudera la hozza che ridisegna I’ assetto dei porti (presumibilmente con 14 Autorita
strategiche)} entro un paio di settimane. per poi passare la palla al Parlamento. O almeno le intenzioni
erano queste, perché adesso non solo bisognera correggere sulla base della sentenza costituzionale
sia il decreto *Sblocca Italia” che il Piano slesso, ma occorrara anche far affrontara alla riforma poriuale
il battesimo in Conferenza Stato -Regioni. Nella migliore delle ipotesi i tempi si dilateranno, nella
peggiore i governalari potrebbero incidere sulla polpa del Piano.

Il criterio & perd gia fissato, ed é a quello che fa riferimento Decaro quando parla di «quan to anticipato
due settimane fa da Delnox: «ll criterio che sara utlizzalo per scegliere le sedi del sistermna della Autorita
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- segue

portuali - ha spiegato il sindaco barese - € quello dei porti core, e dungue la Puglia, che ha la par di ha
esprasso chiaramente dai ter ticolaritd ha espresso chiaramante dai ler averne ha esprasso
chiaramente dai ter due, ha espresso chiaramente dai ter che ha espresso chiaramente dai ter e ha
gspresso chiaramente dai ler ritori la volonta di manienere le specificiia esistenti, potra vedere
riconasciute le autoritd portuali di Bari e Taranto indipandentementa dalla caratteristiche di natura
amminstrativa del confine regionales. L’ attuale bozza del Piano spiega che «la preferenza cadra sulla
sede del parto core, cosi come individuato nel Regolamento 1315 del 2013 del Padamenta europeans.

Il Regolamento europeo traccia la nuova mappa delle Reti Reti Ten -t. indicando per I' ltalia 14 porti
core; Genova, La Spezia, Livorno, Napoli, Gioia Taurg, Taranto, Barl, Ancona, Raven na, Venezia,
Triaste, Palermo, Cagliari, Augusta. Resterebbe fuori Civitavacchia, primo porto crociere d' ltalia e
dunque destinale comunqgue ad otienere i gradi di Aulorita strategica: dovra soccombere uno dei 14
porti core.

In ottica pugliese, Decar s’ augura sinergie e per questo uchiederd un incontro al sindaco di Brindisin.
Agglungendo: «Una specificilad del porto di Bari & proprio I essere scalo polivalente, insieme al fatto di
assare gastito in autonomia dall’ Autorita portuale. Non é possibile pensare di gestire ' operativila di un
porto di quesie dimensioni & con questa complessita avendo la sede dell' Autorita in un' alira attés.
Decaro ha pol ulteriormente snocciolato le doti del porta barese: aAbhblama banchine al servizio del
traghetti ro pax per collegamenti sia con la Grecia e la Croazia sia con destinazioni che sono fuori
Schengen, Albania e Monienegro; abbiamo un traffico crocieristico che nel 2014 ha registrato 1 milione
700mila passeggeri; un traffico merci cresciuto nel 2014 anno di circa il 10% raggiungendo la ciira di 5
milioni di tonnellate annue; il nosiro porto € quasi saturo, nel senso che negli anni & stato fatto un lavoro
straordinario che ¢ ha portalo non solo a reallzzare grandi infrastrutture ma anche ad esercitare una
crescente capacita di attrazione; senza dimenticare che un altro elemento a nostro favore é
rappresentato dalle inee che dal 2015 collegane Bari ai porti di Venezia, Ravenna e Patrasso con
frequenza trisettimanale.

Rispetio alla citta di Taranto abbiamo esigenze diverse, {raffici diversi e mari diversi: per questo i nostri
porli nan sono in concorranzan.
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The Medi Telegraph

Delrio promuove anche Bari:
sard Authority di Sistema

Bari - L'annuncio del sindaco del capoluogo Decaro: «ll criterio
che sard utilizzato per scegliere le sedi del sistema della Autoritd
portuali & quello dei porti core e la Puglia ha la particolarita di
averne duev.

Bari - Alla Puglia saranno riconosciute le autorita portuali di Bari e Taranto. Lo
ha confermato il ministro Graziano Delrio al sindaco di Bari, Antonio Decaro.
«Il ministro Delrio, che ho sentito telefonicamente, mi ha autorizzato a confer-
mare - ha detto Decaro - quanto aveva gia anticipato due setfimane a Ta-
ranto: il criterio che sard utilizzato per scegliere le sedi del sissema della Auto-
rita portuali € quello dei porti core, € dunque la Puglia, che ha la pariticolari-
ta di averne due, e che ha espresso chiaramente dai territori la volontd di
mantenere le specificitd esistenti, potrd vedere riconosciute le autoritd por-
tuali di Bari e Taranto indipendentemente dalla caratteristiche di natura am-
ministrativa del confine regionales.

e
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Quotidiano di Puglia

«Se slitta il riordino si blocca lo scalo»

| sindacati: probabile rinnovo dei commissarti

di Alessioc PIGNATELLI La sentenza 261 della
Corte Costituzionale pone grossi dubbi sull’
impaicatura della rilorma porfuale. E una c GRIE .
certezza: i tempi slitteranno, la dieta delle «Se slitta il riordino
Autorita porluali € destinata a una proroga, 1

Sono queste le sensazioni dei sindacati a SI blOCCEl lO SCB.IO» '
poche are dall' ufficialita di un passaggio ’m,’f‘@.‘kf‘“fﬂw?ﬂ.cm »
chiave nel progetto Delrio: lo status quo &
destinato a restare inalterato per un aliro po' di
tempo anche se le 24 Authorily italiane, prima
o pat, subiranno lagli.

wAbbiamo sempre sosienuto le lungaggini di
quesla riforma - commenta il segrelario
provinciale di Filt-Cgil, Oronzo Fionno - ora
rischiamo seriamenie di arrivare alla prossima
astata.

L' intervenio della Corte Costituzionale
procrastina i tempi, le modifiche ¢i saranno
perd. Probabilmente il ministro dovra
nominare nuovamente i commissari in
scadenza per coprire questio lasso
temporales.

Il canlenula delia bozza che ha praso corpo in
questi mesi ha indicazioni precise. Quattordici
Autorila in tutta Italia, quella della Pugha &
definita "dell' Adriatico meridionale e del Mar
lonio " e abbraccia Bari, Brindisi, Manfredonia
e Taranta.

L' Autonta di sistema portuale svolgera "compiti di indirizzo programmazio ne. coordinamento.
regolazione, promozione e controllo - anche mediante le direzioni di scalo porluale - delle operazioni e
dei servizi portuali, delle attivit concessorie e delle altre attivith commerciali e industnali asercitate nel
porti & nelle circoscrizioni territoriali”.

Decorsi due anni dalla data di entrata in vigare del decrelo, potranno essere madificate le Autorita di
sistema portuale valutati i volumi di traffico passeggeri @ merci.

Nell' ultimo periodo, pero, ci sono indiscrezioni su altre op zioni. Per esempio quella che prevedrebbe
una falciatura ancora piu corposa con un numero finale di Authority che oscillerebba da cinque a sette in
tutta Italia.

Addirlttura, una ferza strada - chissa quanto pralicabile visli le inevilabili pressioni di tulll i territori - con
un' unica Aulorita di sistema sotto I' egida del ministero dei Trasporti a Roma e pai i van dipartimenti nei
Paese. Un modello gia presente in altre naziom pid malure della nosira.

«Si scalenerabbe una guerra in quel case - obletta Fiorino ciltd come Genava, Palarmo o Livorno non
accetterebbero poi una situazione simile. Del resto, stiamo vedendo cosa sta succedendo a Bariin

AR [ Ll
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- segue

queste seitimane: sembra quasi che I talia debba finire necessanamente li.

Hanno accusato gli amici laccasi di campanilismo per la questione Frecciarossa e ora fanno
esattamente la stessa cosa per I' Autoriia portuale. Ci lasciassero almeno quelto a Taranto».

Lotte intestine che sono stale la premassa dell’ intervento della Consulla, Si torna. infatli, sempre a
scelte e competenze.

«E cosi perché altrimenti la Campania non avrebbe fatto ricorso - spiega Carmelo Sasso, segretario
provinciala Uiltrasporti Taranta - Napaoll e Salerno, Savona e La Spezia, Bari e Taranta: non ¢’ é slata la
forza di mettere a sistema i tervitori.

Il problema & la matena concomrente @ non escludo si armvi a una super Authorly romanas.

C' & poi un altro fatio da considerara. Se la riforma zoppica, ci potrebbero essere delle conseguenze
per la ricerca di un terminalista a Taranio?

«E normala che gli investilari prima di una concesslone di decenni possano decidere di aspettare che
tutti i tasselli normativi siano al loro posto - conclude Sasso - non dimentichiamo che quella riforma
davrebbe poriare innovazione nel sistema burocratico, nelle dogane, snellezza nei tlempi. All" indomani
del raddoppio di Suez, in Italia cl si trova ancora bloccati. E quesio non potra che favorire quei porti
emergenti che gia negli ultimi anni ci hanno strappato quote di mercatox.

ALESSIO PIGNATELL!
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Ferpress

Porti: nuove regole per le operazioni di dragaggio presentate dal
sottosegretario all’ Ambiente Velo

Author : Ig

Date : 16 dicembre 2015

>

(FERPRESS) - Roma, 16 DIC - Presentate a Livorno dal Sottosegretario all'’Ambiente, Silvia Velo, le
nuove norme che regolana le operazioni di dragagglo nei porti italiani. Un lavoro che il Ministero
dellAmbiente, anche in vista della riforma del sistema portuale ilaliano avviata dal Governo, ha portato
avanli assieme ad altre amministrazioni e con il supporto del mondo scientifico,

*Si tratla - come ha spiegalo il Sottosegretario Velo - di due regolament e di una modifica normaliva, che
porteranno, in tempi brevi, a superare le difficolt3 tecniche e operative che sono stale riscontrale in quest
anni nella realizzazione delle opere di dragaggio.

Il primo provvedimenlo tratta le modalita di dragaggio nelle aree portuali € marino-cosliere che ncadono
all'interno dei SIN, i Siti di Interesse Nazionale.

Il secondo, in attuazione dellart. 109 del D.Lgs 15212006, ¢ il regolamento che disciplina la procedura per
Iapprovazione dei progetti di dragaggio al di fuori delle aree SIN, le modalita e i criteri per la gestione del
maleriale dragato, tra cui limmersione in mare del maleriali di escavo dei fondali marini”,

Con un emendamento al Collegato Ambientale, inoltre, vengono semplificati i criteri di costruzione delle
casse di colmata e delle vasche di raccolla. Infine, con un'altra modifica al Collegato Ambientale e grazie
al lavoro svolto da un gruppo di lavoro istituito, presso il Ministero dellAmbiente, a cul hanno preso parte il
Minisiero dei Trasporti, il Minislero della Salute, ISPRA, 1SS e il CNR, sono state definite le linee guida e
valori di riferimento che consentono 'automatica depenmetrazione delle aree a mare da SIN a SIR (Siti di
Interesse Regionale).

“Grazie anche al contributo di tutti gli enti coinvolti e al mondo scienlifico - ha concluso Silvia Velo -
avremo finalmente un quadro regolamentare chiaro che porterd a una semplificazione delle procedure
mantenendo salvi | principi precauzionali di tulela ambientale del mare. E la dimostrazione che sviluppo
economico e ambiente non solo possono coesistere, ma possono diventare un assel delerminanie per la
blue economy”.
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Ansa

Porti: Trieste; concessione 60 anni Molo VII a Tmt

Societa investira 188 min nello scalo giuliano
16 dicembre, 17:23

(ANSA) - TRIESTE, 16 DIC - La sottoscrizione di una concessione sessantennale alla
Trieste Marine Terminal (Tmt) del Molo Settimo al Porto di Trieste, collegata a "un inve-
stimento privato estremamente importante” & stata presentata oggi dalla presidente della
Regione, Debora Serracchiani. La concessione, firmata lo scorso primo dicembre
dall'Autorita portuale, & stata illustrata, oltre che da Serracchiani, dal commissario straor-
dinario dell'Autorita Portuale Zeno D'Agostine, dal sindaco di Trieste Roberto Cosolini,
dall'azionista di riferimento di To Delta (controllante Tmt) e presidente di ltalia Marittima,
Pierluigi Maneschi, e dal presidente di Tmt, Fabrizio Zerbini. La concessione segue un
investimento di Tmt pari a 188 milioni di euro, di cui una prima tranche di 100 "ha un pre-
ciso cronoprogramma”, ha precisato D'Agostino, che ha superato un intoppo legato a
una procedura di infrazione della Commissione europea, "un lavoro di squadra - ha ag-
giunto - partito fin dall'inizio". "Si tratta di un privato che sta investendo ancora una volta
sul porto di Trieste - ha aggiunto Serracchiani - e questo investimento si accompagna a
risorse pubbliche, tra cui i 50 milioni sulla parte ferroviaria di Campo Marzio che permet-
teranno alle infrastrutture del porto di Trieste di fare davvero un vero salto di qualita”. |l
primo passo dell'intervento di Tmt riaguarda l'allungamento di 100 metri per 400 di lar-
ghezza della banchina lato Sud, che vanta il maggior pescaggio del Mediterraneo (18
metri), in modo da permettere I'ormeggio contemporaneo di due navi da 14 mila Teu. |l
secondo step prevede un ulteriore allungamento di 100 metri per 400 di larghezza, men-
tre altri 100 metri di lunghezza sono previsti nella terza fase, piu 20 metri in larghezza,
per consentire I'ormeggio delle navi "feeder”, le unita piu piccole che possono collegare
Trieste ai porti dell'Adriatico dai fondali pii bassi. Contemporaneamente, ulteriori inter-
venti riguardano le gru e altre infrastrutture. | preliminari dei lavori, che avranno inizio o-
perativo nei primi mesi del 2017 per essere completati entro la fine del 2018, sono gia
iniziati con i carotaggi e gii abbattimenti di alcuni magazzini e di una rampa. Secondo
Pierluigi Maneschi, il porto di Trieste deve valorizzare le procedure di sdoganamento e
non limitarsi a essere scalo di transito, ma "& l'unico porto d'ltalia che pud crescere per-
ché c'& un mercato di circa cinque milioni di contenitori al quale possiamo partecipare, e
questo vorrebbe dire dar lavoro ad altre mille persone”. Attuaimente Tmt conta 185 di-
pendenti diretti e tre uffici propri a Monaco, Vienna e Budapest, a riprova dell'importanza
cruciale dei collegamenti ferroviari dello scalo triestino.
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The Medi Telegraph

Trieste Marine Termindl,
concessione di 60 anni
dall’ Autorita portuale

Trieste - L'assegnazione era stata approvata I'anno scorso ma la
procedura era rimasta in stand by a causa di un procedimento
aperto dalla Commissione europea.

Trieste - Porta la data del primo dicembre scorso la firma della concessione
sessantennale alla Trieste Marine Terminal del Molo Settimo del porto di Trieste,
la societa di Pierluigi Maneschi presieduta da Fabrizio Zerbini. Ufficialmente
stata annunciata in questi giorni. La concessione, fino al 2074, era stata appro-
vata dal Comiftato portuale I'anno scorse ma, cosi come per Siot e Teseco, la
procedura era rimasta in stand by a causa di un procedimento di preinfrazio-
ne aperto dalla Commissione europeaq, poi archiviato. «Si tratta di un privato
che sta investendo ancora una volta sul Porto di Trieste - ha detto la presiden-
te della Regione Friuli Venezia Giulia Debora Serracchiani - e questo investi-
mento si accompagna a risorse pubbliche, tra cui i 50 milioni sulla parte ferro-
viaria di Campo Marzios. La concessione sessantennale fa il paio con uninve-
stimento di Tmt «pari a 188 milioni di euro, di cui una prima tfranche di 100 milio-
ni ha un preciso cronoprogrammar ha riferito il commissario dell’ Autorita por-
tuale Zeno D’Agostino che ha parlato di un «lavoro di squadra importante par-
fito fin dall’inizio». A tal proposito Serracchiani ha rimarcaio Fimportanza
dell’azione di raccordo avviata negli ultimi tempi dal Porto di Trieste verso tutti i
centri della regione: «Questo porto & sempre stato troppo distante
dall'imprenditoria del Friuli Venezia Giulia e stiamo quindi rimettendo insieme |
pezzi e creando il sistema di una piattaforma logistica della quale abbiomo
sentito parlare in passato, ma di cui non abbiamo mai visto e foccato con
mano gli effetfti positivis.

B e ————
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A ricordare i numeri del Trieste Marine Terminal & stafo il suo presidente Zerbini:
traffici in sistematico aumento dal 2003 con I'ambizione di diventare I'anello
di collegamento tr ai mercati dell’Estremo Oriente e la porzione d’Europa che
guarda a Est. Il primo & I'allungamento di 100 metri per 400 metri di larghezza
della banchina lato Sud, che vanta il maggior pescaggio del Mediterraneo
(18 metri), in modo da permettere I'ormeggio contemporaneo di due navi da
14 mila teu. Il secondo step prevede un ulferiore allungamento di 100 metri
per 400 meiri di larghezza, mentre aliri 100 metri di lunghezza sono previsti nel-
la terza fase, pit 20 metri in larghezza, per consentire I'ormeggio delle navi
“feeder”, quelle unitd piu piccole che possono collegare Trieste ai porti

dell’ Adriatico dai fondali pit bassi. Contemporaneamente ulteriori interventi
riguardano le gru e alfre infrastrutture. Ad oggi sono stati investiti olfre 63 milio-
ni di euro. | preliminari dei lavori, che avranno inizio operativo nei primi mesi
del 2017 per essere completati entro la fine del 2018, sono gid iniziati con i ca-
rofaggi e gl abbattimenti di alcuni magazzini e di una rampa. Secondo Pier-
luigi Maneschi, il Porto di Trieste deve valorizzare le procedure di sdogana-
mento e non limitarsi a essere scalo di transito: «E" I'unico porto d’ttalia che
pud crescere perché ¢’ un mercato di circa cinque milioni di contenitori al
quale possiamo partecipare e questo vorrebbe dire dar lavoro ad alire mille
persone». Maneschi ha parlato di «sistema Trieste che deve funzionare» e di
«controllo virfuoso, il traffico va sdoganato di modi che transiti merce dome-
stica e non piu straniera». Aftuaimente Tmt conta 185 dipendenti diretti e tre
uffici propria Monaco, Vienna e Budapest.
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L'Informatore Navale

CONCESSIONE DI 60 ANNI A TMT PER IL TERMINAL
CONTAINER DI TRIESTE

Trieste, 16 dicembre 2015 - Concessione di 60 alla Trieste Marine Terminal per la
geslione del terminal conlenitori del porto di Trieste. Lo ha reso noto il Commissario
dell’'Autorita Portuale Zeno D'agostino durante una conferenza stampa organizzata
oggi presso la Regione Friuli Venezia Giulia a cui sono intervenuti, la presidente
Debora Serracchiani, il sindaco di Trieste Roberte Cosolini, I'azionista di riferimento
di T.0. Delta (Societa controllante TMT) e presidente di Italia Marittima Pierluigi
Maneschi, e il presidenle di TMT Fabrizio Zerbini.

* Una concessione strategica - ha affermate D’Agostino - che grazie ad un
investimento privato di 188 milioni di euro da parte di TMT, permettera al molo VII di
diventare il piQ importante terminal dell’Adriatico con fondali e collegamenti ferrovian
adequati. Con l'allungamento del molo sara finalmente possibile costruire treni
completi da 750 metri. La concessione ha superato inoltre un intoppo legato a una
procedura di infrazione della Commissione Europea (Eu Pilot), grazie anche al lavoro
di squadra partito fin dall’inizio con tutti gli enti territoriali”,

I lavori di allungamento del Molo VII saranno dislinti in due fasi principali, alle qual
se ne aggiungera una terza per un parziale allargamento della struttura.
L’investimento complessivo, per un totale di 188 milioni <li euro, sara totalmente a
carico di Trieste Marine Terminal e servira anche a collocare 2 nuove gru a servizio
della banchina.

La prima fase del progetto prevede I'allungamento di 100 melri del molo (sull'inlera
larghezza) e avra un costo di circa 90 milioni di euro. La seconda fase prevede un

ulteriore allungamento di 100 metri. Al termine cei lavori sara raggiunta una
lunghezza complessiva di 970 metri.

La terza fase, infing, consentira di allargare di 20 motri il lata nord del Molo VIi, ma
solo per 200 metr1 di lunghezza, creando cosl un “dente” che consentira I'ormeggio
una nave feeder (di dimensioni minori rispetto alle meganavi che ormeggiano al lato
sud).

“Si tratia di un privato che sta investendo ancora una volta sul Porto di Trieste - ha
spiegato la presidente della Regione Serracchiani - e questo investimento si
accompagna a risorse pubbliche, tra cui i 50 milioni di euro sulla parte ferroviaria di
Campo Marzio che permetteranno alle infrastrutture del Porto di Trieste di fare
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davvera un vero salto di qualita”™. Come ha osservata il sindaco di Trieste Cosolini,
“per fare gli investimenti ci vogliono gli imprenditori, le autoritd e la collaborazione

[ 1]

istituzionale che aggi c'&".

I lavori propedeutici all’allungamento vero e proprio sono gia iniziati con
I'abbattimento di 2 magazzini, lo smantellamento di una rampa stradale e I'analisi dei

fondali. L'intervento per allungare la struttura, invece, avra inizio nei primi mesi del
2017.

Con le nuove infrastrutture il Molo VII sara in grado di accogliere traffici per oltre 1,2
milioni di Teu 1'anno, potendo contare su una banchina in grada di far ormeggiare
contemporaneamente 2 navi da 14.000 Teu 1'una.

L'investimento e stato deciso in previsione di un aumento dei traffici per I'area del
nord Adriatico e del Porto di Trieste in particolare, che in questo modo diventa un
riferimento ancora piu preciso per i megaconsorzi giad coslituiti e in [ase di
costituzione tra le maggiori Compagnie di navigazione a livello mondiale, operativi dal
Far East e dal Middle East verso I'Europa Orientale, quella Centrale e per il Sud delia
Germania in particolare.

Per Fahrizio Zerbini, presidente di TMT ¢ ad di TO Delta, "La firma di questa
concessione & frutto del lavoro prolungato e impegnativo da parte di Lutti. In questi
anni Trieste Marine Terminal ha gia investito piu di 63 milioni di euro in equipment,
nel rifacimento totale del layout del terminal e nello sviluppo dei collegamenti
ferroviari”.

Pierluigi Maneschi, presidente di italia Marittima a azionista di riferimento del Gruppo
TO Delta ha affermato: "Questo & un passo [endamentale, ma ora restano molte cose
da fare: deve funzionare il Sistema Trieste. E' necessario che la ferrovia, le istituzioni
e i privati lavorino assieme. E 1a cosa pil logica sarebbe che fossero coordinati
dall’Autorita Portuale. Bisogna poriare traffico a Trieste, che credo sia 1'unico porlo in
[talia che pud crescere, e questo vorrebbe dire anche un migliaio di posti di lavoro in

pilt”.
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Ferpress

Porto di Trieste: Serracchiani, concessione molo Vil é sailto di
qualita per FVG

Author : red

Date : 16 dicembre 2015

(FERPRESS) - Trieste, 16 DIC - "Grande soddisfazione” per 1a sottoscnzione della concessione
sessantennale alla Trieste Manne Terminal {Tmt) del Maolo Settimo del Porto di Trieste collegata a “un

investimento privato astremamente importanie™ & stata espressa oggi della prasidente della Regione
Debora Serracchiani.

"Si tratta di un privato che sta investendo ancora una volta sul porto di Trieste - ha spiegato |a presidente
della Regione - e questo investimenio si accompagna a risorse pubbliche, tra cui i 50 milioni sulla parte
ferroviaria di Campo Marzio che parmmetieranno alle infrastrutture del porto di Trieste di fare davvero un
vero salto di qualita”.

La concessione, firmata lo scorso 1 dicembre dall'Autorita portuzle di Treste, & stata rasa nota e illustrata
in una conferenza stampa nel Patazzo della Regiane cui sano intervenuti, insieme a Serracchiani, il
commissario straordinario dell'Autorita Portuale Zeno D'Agostino, il sindaco di Trigste Robario Cosolini,
l'azionista di riferimento di To Delta (sociela controllante Tmt) e presidente di italia Maritlima, Pierluigi
Maneaschi, a il presidente di Tmt Fabrizio Zarbini.

La concessione sessantennale fa il paio con un investimento di Tmt, come ha reso nolo D'Agostino, "pari
a 188 milioni di euro, di cui una prima tranche di 100 milioni ha un precise cronoprogramma”. Si tratta di
un impegna preciso, perché, ha evidenziato Serracchiani, “la concassione é stata condizionata alla
realizzazione deila opere”.

Concessione che, ha ricordato D'Agostino, ha superato un intoppo legato a una procedura di infrazione
della Commissione europea ed & anche per questo che il traguardo odiemo "& collegato a un lavoro di
squadra parito fin dall'inizio”. Come ha ossarvato il sindaco Cosolini, "per fare gli investimenti ci vogliono
gli imprenditori, le autorita e la collaborazions istituzionale che oggi c'é”.
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Ferpress

Trieste: D’Agostino e Fermeglia firmano il nuovo accordo quadro
tra I’Autorita Portuale e I’'Universita

Author : com

Date : 16 dicembre 2015

(FERPRESS) - Trieste, 16 DIC — Auloritd Porluale e Universita degli Studi di Trieste pit unite grazie alla
firma di un nuovo accordo guadro, volto a sviluppare e rafforzare iniziative per attivita di studi, ricerca e
formazione nel sellore dell'economia marittima e portuale dei rasporii e della logistica.

‘Lo sviluppo della cooperazione con gli enti del lerritorio in ambito didattico e formativo & uno degli
obletlivi di questa amministrazione" ha sottolineato Zeno D'Agostino, Commissario straordinario
dell’'Autorith Portuale di Trieste.

*|l porto vuole aprirsi al polo scientifico e formalivo della cittd. Vogliamo investire nelle risorse umane e
nella ricerca pima che nelle infrastrulture. Sviluppare progetti concreti nel setlore dei trasporti e
dell'economia maritima con |'Aleneo e tutli gli enli scientifici, sard anche un' opportunitéd per molts
giovani ricercatori e studenti, di conoscere da vicino la realtd de! nostro scalo”.

Snellire le procedure amministralive per lo svolgimento delle attivitd inerenti al settore maritimo-poriuale e
rafforzare le collaborazioni in campo ambientale, ingegneristico, Informatico e di promozione e marketing
delle attivita portuali, sono alcuni degli obiettivi della nuova convenzione. L'intento comune delt'accordo
sara inoltre quello di presentare progelli di ricerca e trasferimento tecnologico condivisi tra i due Enti, in
modo da rafforzare la multidisciplinariela delle varie competenze e garantire una veloce risoluzione delle

problemaliche. Ipatizzale anche alcune azioni volte alla formazione specifica di settore, tramile Master e
dottorati.

‘L'Universita & al servizio del territono — ha affermato Maurizio Fermeglia, Magnifico Retlore
dell’'Universitd degli Studi di Trieslte — e grazie alla nostra visione, al nostro approccio mullidisciplinare e
alle nostre competenze tecniche, potremo dare il giusto contributo e supporto alle iniziative ed al progelh
che svilupperemo assieme all'Autorita Portuale”.
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L'Informatore Navale

Zeno D’Agostino e Maurizio Fermeglia firmano il nuovo
accordo quadro tra I’Autorita Portuale e I’Universita degli
Studi di Trieste

Trieste, 16 dicembre 2015 - Autorila Portuale e Universita degli Studi di Trieste
pili unite grazie alla firma di un nuovo accordo quadro, volto a sviluppare e rafforzare
iniziative per attivita di studi, ricerca e formazione nel settore dell’economia marittima
e portuale dei trasporti e della logistica.

“Lo sviluppo della coaperazione con gli enti del territorio in ambito didattico e
formativo & uno degli obiettivi di questa amminlstrazione” ha sottolineato Zeno
D°Agostino, Commissario straordinario dell’Autorita Portuale di Trieste. “Il porto
vuole apnirsi al polo scientifico e formativo della citta. Vogliamo investire nelle risorse
umane e nella ricerca prima che nelle infrastrutture. Sviluppare progetti concreti nel
settore dei trasporti e dell’economia marittima con I'Ateneo e tutti gli enti scientifici,
sara anche un' opporlunita per molti giovani ricercatori e studenti, di conoscere da
vicino la realta del nostro scalo®.

Snellire le procedure amministrative per lo svolgimento delle attivitd inerenti al
settore marittimo-portuale e rafforzare le collaborazioni in campo ambientale,
ingegneristico, infarmatico e di promozione e marketing delle attivita portuali, sono
alcuni degli obietiivi della nuova convenzione. L’intento comune deil'accordo sara
inoltre quello di presentare progetti di ricerca e trasferimento tecnologico condivisi
tra i due Enti, in modo ca rafforzare la multidisciplinarieta delle varie competenze e
garanlire una veloce risoluzione delle problematiche. Ipotizzate anche alcune azioni
volte alla formazione specifica di settore, tramite Master ¢ dottorati.

“L'Universita e al servizio del territorio - ha affermato Maurizio Fermeglia, Magnifico
Rettore dell'Universita degl Studi di Trieste - e grazie alla nostra visione, al nostro
approccio multidisciplinare e alle nostre competenze tecniche, potremo dare il giusto
conlributo & supporlo alle iniziative ed ai progetli che svilupperemo assieme
all'Autorita Portuale”.
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Ferpress

Savona: da comitato portuale via libera ai rinnovi delle
concessioni in materia demaniale

Author : av

Date : 16 dicembre 2015

(FERPRESS) - Savona, 16 DIC - E’ stata interamente dedicata al rinnovo di autorizzazioni e concessioni
I'uitima riunione 2015 del Comitato Portuale di Savona. In questo settore - si legge in una nota
dell'Autorita Portuale - da segnalare due fatti nucvi, con la prasa d'atto della definitiva uscita di scana dal
panorama portuale della societa Terminal Rinfuse ltalia Spa, che ha rinunciato alla concessione
demaniale (pontile TRI di Vada Ligure). avviando i lavori di demolizione dello storico impianto di sbarco.

Novita positiva @ invece {'estensione per ulteriori 5 anni della durata della concessiona della societa BUT
Scrl, che utilizza nel bacino di Savona il capannone T3 per | propri traffici di prodotti per I'agricoltura,
pellet, coloniali @ metalli non ferrcsi. L'allungamento della concessione é in relazione alla nacessita di
ammortizzare i rilevanti interventi di manutenzione a cui ha dovuto softoparre la grande struttura di 20 mila
metri quadrati, che risenie del peso degli anni (risale agli inizi del ‘900 e faceva parte della vecchia liva).
Ad oggi BUT ha effettuato investimenti per circa 2,8 milioni ed ha in programma lavon per altri 1,3 milioni,

necessari per compietare gli adeguamenti per poter aumentare le tipologie di merci che possono esservi
depositate.

Il Comitato Portuale ha stabilito che per il 2016 non potranno essere rilasciate pit di 20 autorizzazioni ex
art. 16 della legge 84/94 (necessane par svalgere operaziani e servizi portuali). In particolare saranno
autorizzate 11 imprase titalari di concessioni ex art. 18 della legge 84/2 e autorizzate a svolgere
operazioni portuali, 3 imprese autorizzate a svolgere operazioni portuali ex art. 16, e 6 imprese autorizzate
allo svolgimento dei servizi portuali.

Oltre a rinnovare per il 2016 sette di queste autonizzazioni (Campostano Group, Consorzio Savena
Crociere, Grandi Trasporti Marittimi, Cooperativa Augusto Bazzino, Consorzio Savonese Autotrasporti,
Fratelli Piana, Vernazza Autogru), il Comitate ha espresso parers favoravole al rilascio di due nuove
autorizzazioni, accogliendo le istanze dell'impresa Cargo Handling Vado (CHV Srl) e dellimpresa Nova
Societa Cooperativa.

Tra le numerose concessioni nnnovate per il 2016, figurano qualla riguardante Il mantenimento del
capannone di Eurocraft Cantieri Navali, insediato a Vado Ligure in adiacenza con le aree interessate dai
lavori di costruzione della piattaforma multipurpose, e qualla di lialiana Coke a Savona Miramare, sui
vecchi impianti delle Funivie, un'area — e stato ribadito dal Comitato Portuale — che dovra essere quanto
prima trasformata in cantiere per la demolizione e Ia rimozione degli impianti.
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Ansa

Porti: Savona; Miazza, chiuderemo 2015 con dati positivi

16 dicembre, 17:06

2014 il bilancio 2015 dell'attivita del porto di Savona. | dati sono stati presentati questa
mattina a margine dell'ultima riunione del 2015 dei comitato portuale presieduto da Gian
Luigi Miazza. "Considerando i numeri dell'anno scorso - ha osservato il presidente
dell'autorita portuale - prevediamo un fine anno dai risultati lusinghieri, con un aumento
del tonnellaggio previsto (il consuntivo arrivera nei primi mesi del 2016) che & superiore
di quasi un milione unita rispetto a quello deli'annc scorso. In un momenio come questo,
in cui abbiamo tanti interventi e progetti e ¢'¢ la necessita di lavorare con grande impe-
gno, credo che sia un bel biglietto da visita in vista del 2016, anno in cui continueremo
nell'opera di consuntivazione dei nostri investimenti®.(ANSA)
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Nautica, lettera
4i Toti e Donia

IERVIZIAPACINA VI

Toti e Marco Dona
I'alleanza trasversale
per salvare la nautica

Lettera del sindaco e del presidente della Regione
al viceministro dell'Economia Carlo Calenda

MASSING RUNELLA
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cambiato la geografia del bus
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Manovre ferroviarie nel caos,
ritardi e disservizi a Genova

Genova - Tensioni fra FuoriMuro e lavoratori. Penalizzato il traffico
merci. Operatori in allarme. Tavolo di confronto a Palazzo

Genova - Disagi e ritardi: operatori sul piede di guerra e Authority in allarme. il
problema, da qualche giorno, riguarda questa volta le manovre ferroviarie nel
porto di Genova, ed in particolare coinvolge i treni merci, carichi di contenito-
ri, in uscita dallo scalo del capoluogo ligure. La gestione delle manovre é at-
tualmente in mano a FuoriMuro, dopo che alcuni mesi fa, Palazzo S.Giorgio, ha
deliberafo I’aggiudicazione del servizio alla societd genovese per i prossimi
cinque anni.

Allorigine dei disservizi, che si ripercuotono sull’intera efficienza del porio, se-
condo fonti vicine al dossier, ci sarebbero forti tensioni tra i lavoratori di Fuori-
Muro, aftualmente 105 unitd, ed i vertici dell’azienda.lncomprensioni, trapela
dal mondo delle banchine, che riguarderebbero soprattutto le modalita di im-
piego del personale da parte dell’azienda. Una situazione non semplice, che
tocca specialmente la composizione dei freni, fanto che nella giornata diier,
I’ Autorita porfuale, preoccupata per la gestione dei convogli, ha convocato
un verlice a Palazzo S. Giorgio, che é stato presieduto dal segretario generale,
Giambattista D’ Aste, ed al quale hanno partecipato i vertici di FuoriMuro, i
rappresentanti dei lavoratori, che hanno gid proclamato lo stato di agitazione,
e le ferrovie.

Durante I'incontro, I' Authority di Genova, ha ribadito I'importanza del traspor-
to su ferro per lo sviluppo dello scalo, manifestando la propria preoccupazione
per la situazione di fensione che pendlizza le merci in uscita dal porto, e invi-
tando le parti in causa a rispetiare il coniratto di assegnazione del servizio. Se-
condo le linee approvate dal Comitato portuale infaiti, il soggetto che si ag-
giudica la gestione delle manowvre ferroviarie, deve rispettare una clausola so-
ciale che garantisca anche I'occupazione dei dipendenti, per I'appunto 10S5.
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Oggi il capitale sociale di FuoriMuro é ripartito tra Rivalta Terminal Europa
(50%), InRail (25%) e Tenor (25%). Le cose perd sarebbero destinate a cam-
biare visto che InRail sarebbe pronta ad acquisire la quota aftualmente nelle
mani di Rivalta Terminal Europa e diventare cosi azionista di maggioranza. Af-
tualmente I'azienda gestisce nello scaio ligure circa 130 mila carri ogni anno,
a bordo dei quali vengono trasportati soprattutto container e rinfuse liquide. Il
fatturato 2014 di FuoriMuro ha raggiunto i 12,5 milioni di euro e le previsioni
per il 2015 prevedono una chiusura di bilancio in sostanziale pareggio.

—_——
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The Medi Telegraph

Yacht, imbarco eccezionale
nel porfo di Genova

Genova - Le operazioni sono state seguite fecnicamente dal per-
sonale americano della United Yacht Transport e coordinate dalla
Sealog.

Genova - United Yacht Transport, ha fatto un imbarco eccezionale nel capo-
luogo ligure sulla nave “Ocean Freedom” con tre mega yacht. Le operazioni
sono state seguite tecnicamente dal personale americano della United
Yacht Transport ed effettuate al terminal specializato Genoa Metdl
Terminal. Questo imbarco é stato coordinato totalmente dalla Sea-

log, agenzia marittima specializzata anche in questo tipo di operazioni, men-
fre la parte commerciale & stata seguita dal suo marchio Easy Yacht 4 You,
che & anche in grado di offrire assistenza in tutta Italia agli
armatori/equipaggi degli yacht.
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La Sicilia

Catania capitale della Street art Comune, Autorita portuale e la Fondazione Terzo Pilastro ltalia
e Mediterraneo. Pubblico e privato assieme per realizzare il grande ritratto murales dell' artista
portoghese e la mostra sulla street -art aperta a Palazzo Platamone

Il porto galleria d' arte con i silos dipinti e lo
«sguardo» di Vhils

Un uomo che guarda il mare, che
accompagna con lo sguardo i navigatori che
approdano al porto di Catania. Ed & lo
sguardo pil grande e intenso realizzato al
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mondo, quello dipinto dall' artista portoghese T ==
Alexandre Farto, in ante Vhils, sui vecchi silos '1'4"'“"_"':-"— " =
che si affacciano nel porto elneo. i‘o%olns?l g‘: d?n:m arte Soe
Le dimensioni dal ritratto, dipinto sugli otto p =

e lo «sguardos di Vhils

granari in cemento realizzati nel 1960 e, al Famrs meas me —_—
cenlro, negli anni scorsi, di dibaltili in merito gasﬂsf-_??m“". g =
all' idea di demolifi o meno, sono gigantesche: iy Feoad] @E—’.—-"
alto come un palazzo di dieci piani, largo e _ o - =
come un campa da calcio. Per chi arriva via St ee —
mare un vero colpo d' occhio. == e o - B
L' opera, che completa un lavoro cominciato la s |t wilizzodel d'f_“:“’rm '
scorsa estate di restyling dei silos, & stata s %ﬁﬁﬁw
inaugurata ieri alla presenza del presidente S ‘:'5?;.:1:-.:

della Fondazione Terzo Pilastro - ltalia e HETEE Sememes RS tmms
Mediterraneo, Emmanuele Emanuele, che Je——

presiede anche la Fondazione Roma; dall' T s P ol o L g S Sttt Sk e s s £ s

assessore comunale alla Cultura, Orazio
Licandro e dal commissario dell” Autorita
partuale, Cosimo Indaco.

L' incontro & stato I' occasione per spiegare il
lavaro degl arlisti di "slreat art”, ma anche per
preseniare |2 mostra, poi inaugurata nel
pomeriggio, "Codici sorgenli, visioni urbane
contamporaneae”, curata da Stefano Antonell e Francasca Mezzano per 999Contemporary, allestita a
Palazzo Platamone fino al 18 gennaio 2016 prima di iniziare una tournée in aitre citid europee.

4Sifralta - ha dichiarato Licandro - di uno dei pit grandi murale europel ed & frutlo della collaborazione
tra il Comune, I' Autoritd portuale e alcune realtd che operano nel mondo della cultura con grande
generosila come la Fondazione Terzo Pilasiro - Italia e Mediterraneo presieduta dal professare
Emanuele. Un progetto a costa zero - ha sotiolineato -. I comune ha messo a disposiziona uno dei suoi
beni piu pregiati, it Palazzo Platamone, per ospitare la mostra e ha operato come cabina di regia con [
Autarila portuale e i propristari del silos per realizzare I opera d' arte. La Fondazione Roma ha investito
col suo patrimonio a Catania e ha compreso che la collaboraziane con il "pubblico™ pud essere
virtuosasn.

«Una brillante collaborazionas, ha confarmalo il presidente dalla Fondazlane Terzo Pilastro - ltalia e

B e e e ]
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Mediterraneo, Emmanuele Emanuele, spiegando come questo gli abbia «consentito di rivedere la
vislane negaliva dell' Amminisirazione pubblica. Da quindici anni - ha affermato - [avoro inlensamente
nel nostro Paese per far si che la sinergia pubblico -privato si realizzi. Ma mi sono sconirato spesso con
una visione incomprensibimente oltusa da parte delle Amminisirazioni pubbliche che vedono nel
privato un concomrente, un rivale, dimenticando che ' articolo 118 della Costituzione dice che quando lo
Stato. nelle sue diverse articolazioni, non é in grado di intervenire, & il pAvato che pud fare le cose che
lo Stato non realizzan.

«Se Catania - ha concluso Licandro rappresenta un modello virtuoso non posso che esseme lieto. La
cultura & imporfantissima perché, atlraverso Il suo sviluppo, si pud contrastare il degrado, anche
morales».

Guarda olire il commissario dell’ Autonta portuale Cosimo Indaco

«Tutto quetlo chea si sta realizzando mi fa sognare un tipo di waterfront che sara unico, sicuramenta tra i
pii belli d' lialia».

LUCY GULLOTTA.
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Ansa

Porti: a Catania grande murales accogliera navi

Realizzato dal portoghese Alexandre Farto, in arte Vhils
16 dicembre, 17:06

(ANSA) - CATANIA, 16 DIC - Al porto di Catania, verra inaugurata oggi pomeriggio l'ope-
ra di Alexandre Farto, in arte Vhils, 28 anni, un artista portoghese ma residente a Londra
che ha dipinto un suo murale sul retro dei silos del porto. Alto oltre trenta metri, raffigura
un uomo che guarda il mare e sara lo sguardo che "accogliera" chi arriva a Catania dal
mare, operatori del porto e migranti, forze di polizia e pescatori, turisii e appassionati di
nautica.

Vhils & famoso per la sua tecnica di "scrostare" i muri e di realizzare ritratti anche su pa-
lazzi graffiati, diroccati e perfino fatti saltare in aria ad arte. L'opera di Vhils completa il
progetto dei murales che quest'estate hanno abbellito, ad opera di artisti di street an, i
vecchi silos di granaglie. (ANSA).
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Ansa

Porti:a Palermo Gnv a esercitazione antinquinamento

La simulazione si & svolta a bordo del traghetto La Superba
16 dicembre, 17:33

(ANSA) - PALERMO, 16 DIC - Grandi Navi Veloci ha partecipato a "Pollex 2015, 'eser-
citazione antinquinamento e antincendio coordinata dalla guardia costiera di Palermo. La
simulazione si & svolta a bordo del traghetto La Superba, nelle acque antistanti l'imboc-
catura del porto di Palermo, per testare la prontezza operativa e la capacita di coordina-
mento di tutti i partecipanti a Pollex 2015. Inoltre, dopo la gestione dell'emergenza antin-
quinamento, & stato simulato un principio d'incendio a bordo, a cui hanno partecipato tut-
te le squadre d'emergenza dell'equipaggio. A seguire & stata messa in atto un'emergen-
za generale, con l'approntamento dei mezzi di salvataggio, durante il quale sono interve-
nute squadre di terra dei vigili del fuoco, i rimorchiatori del porto di Palermo, le motove-
dette della guardia costiera, ed & stato allertato il 118.
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Giornale di Sicilia

AMBIENTE. La proposta, presentata alla Regione, fra I" altro non é mali arrivata al municipio. Su
internet una petizione contraria

Un impianto per il trattamento dei rifiuti Termini,
progetto bocciato dal Consiglio

Sono stati i Cinque Stelle a «recuperaren» il
piano attraverso I' Ars e a presentare la e
mozione, passata con integrazioni della Unimplanto perll trattamento dei rifiuti
maggioranza. Termini, progetto bocciato dal Consiglio :“
Allri documenti all' esame e al volo dell’ [ % T e e

assembiea su svaniati temi.

Maria Grazia D' Agostino ...ll consiglio
comunale ha detlo no alla realizzazions di una
piattaforma integrata peril trattamento dei

rifiuti, con recupero di energia e produzione di
biometano da realizzare nella zona industriale

di Termini imerese

Lo ha decisa nella saduta di marted] sera —
approvando |a delibera (astenuti Sacco e
Sunseri) con cui si dice contrario al progetio
delia ditta «Ecox sri» presentato la scorsa
estate 8ll' Ars ma mai arrivato all' ufficio
tecnico municipale, nonostante | solleciti. Il
fatto & stato sollevato dal M5S a settembre, g

quando ha chiesto splegazioni all' Utc che ha - S
rispaosto di non avere il pragetto, poi 5
recuperalo in via «ufficiosa» tramite I Tilbere. o
onorevale Trizzino e presentalo in conferenza Hhemime T
dei servizi. Di qui la proposta di delibera
protocollata a meta novembre e approvala e
martedi con le integrazioni della maggioranza, o
che aveva vista bocciala dal segretario

generale la propria delibera sullo stesso lema presentata dopo.

Per |a delibera dei grillini un simile impianto pud compromettere sia una eventuale riconversione del
territorio sia il destino degli abilantl, e il progetto non d3 benefici occupazionali ne socio-economici
come sgravi sui costi della gestione dei rifiuti e della qualita della vita. Tra le integrazioni della
maggioranza si parla della volonla del progetio Ecox di sfruttare le debolezze del conteslo socio-
econaomico del territorio, quale la cnisi Fiat e il calo occupazionale, e |l palese contrasto tra il progetio e
gli obiettivi del Prg e de! Prp (piano regolatore del porto), diretti alla riqualificazione ambientale, ad
aumentare | livelll di vivibilita del territorio & ad un maggiore nspetlo dell’ ambiente. || praogetto Ecox &
stato anche oggetto di una petizione online (ad oggi 1.100 firme) lanciala dal M5S a setiembre contro la
realizzazione di inceneritori, o impianti similari, sul territo rio e a favore di una Termini turistica.

1l Consiglio ha poi approvato le delibera sul miglioramento dei servizi della polizia municipale, finanziati
dalla Regione, e |a richiesta di demolizioni per abusi edilizi, discutendo poi cinque mozioni di cui tre del
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MS5S, una dei consiglieri Merdinc e Taravella (sul riconoscimento della siluazione di emergenza igienico
-saniltaria legata all' accumulo incontrollalo di rifiuti) & una delia maggioranza, entrambe passale all’
unanimita. Approvata solo la mozione MSS sul ripristino delle condizioni di sicurezza e di salubrita delle
case popolari di via Geraci, dove ¢l sano acque slagnanti, cedimenli di lerreno e infiltrazioni d' acqua
verificate dagli uffici comunall e per la quali é in corso un progetto di intervento.

La maggioranza si & invece astenuta sulle mozioni «portor € abarattox

Sulla prima, presenlata 12 luglio e rinviata per sette mesi, la maggioranza ha proposlo una propria
mozione «senza colore politico - ha ribadito Sacco -, rimodulata dopo i nuovi incontri con il presidente
dell' Autorild portuale Palermo -Termini Imerese, I' Autorila marillima locale ed esperli del seltore e
dimostrazione di come insieme si pud [avorare nell’ interesse della comunitas. Nonostante tutto, il M5S I
ha votata eperché & inutile e senza una propositivita - hanno detto Sinatra & Salemi -.Nella nostra ¢' era
un rilancio reale con il ribaltamento di pontili, gia previsto dal Prp, e la creazione di un molo centrale per
il recupera del portos.

Bocclata pure la mozione sul barallo (favarevoli solo Minasola e Campagna) nonostanle il segretano
generala avasse datio che il municipio, al di 1 della mozione, si stava attrezzando in tal senso e che I
assessore Minasola avesse comunicato che abreve la delibera andra in giunta. (*"MAGDA")

RASSEGNA STAMPA



Corriere del Mezzogiorno

«Elettrificare il porto costa caro Meglio i combustibili

senza zolfo»

It commissario Antonio Basile interviene su smog e allarme inquinamento

Lei trascorre diverse ore al glorno nel suo
ufficio al Porto. Non & preoccupato per le
possibile ripercussior dell' inguinamento sulla
sua salute?

«La mia attivitad nei porti € incominciata
trentaquattro anni fa - ricorda I' ammiraglio
Antonioc Basile, commissario straordinario dell’
Autanta portuale di Napoli -. Un tempo lungo
duranie il quale sono stato sotioposio, come
da normativa, a visite mediche nel corso delle
guall non & stata percapita alcuna patologia da
emissione di fumi inquinanti dalle navi. Su
gquesla base non sono precccupalos.

Ma i fumi ci sono, secondo una serie di studi
sono dannosi e sono al centro di una serie di
denunce da parte di condomini e alberghi che
sono a pochi metri di distanza dal Porto.
«Denunce che saranno valulare dall' autorita
giudiziaria.

o ———— [ J15= g

el << cttrificare it porto costa caro
‘== Moglio i combustibili senza alfo»
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In quanto agli studi siamo pronti a valuiardi con
attenziones.

Ritiene che quello di Napoli sia un porto
adeguato alle normative antismog?
«Come tanti porli - Palermo, Triesle,
Civitavecchia - & al centro della cittad & come
tantl altri non & al passo con i tempi. Lo
sviluppo della tecnologia delle navi & molto pils
avanti di queilo dei porti. C’ & una doppia
velacita, Il Porto di Napoli, in alcune sue arlicolazioni, & ancara slrulluralo come quando ad ormegglars
erano bastimenti a vela e navi a remi. Gli unici porti dove non ci sono problemi sono queili lontani dalla
citta e quelli che si sviluppano verso il mare ».

Il problema perd resta e riguarda la mancanza di una alternativa al combustibile per alimentare le navi
in porio.

«Al Molo San Vincenzo ¢’ & una rete gletinca. E a disposizione della Manna militarex.

Il problema non é certo la Marina militare, riguarda le grandi navi da crociera per le quali I’
elettrificazione non € una risposta adeguala.

«Effettivamente in questi casi non fornisca risultati risolutivi. L' elettnficaziane, di cui si @ molto datto, é
un progetto che abbiamo valutato con il ministero dell’ Ambiente, ma & oneroso e poco efficace. Portare
un cavo da venti megawatl costa venti miliont a banchina.
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Riuscirebbe ad alimentare un paio di navi per le quali, per inciso, non ¢' € neanche I obbligo di avere a
bardo un commutaters, uno swilch, per passare dal combustibile alla rele elettrican.

Oggi ¢’ & una riunione al Comune di Napoli sul tema dell' inquinamento determinato dal Porto.
Con quali proposte vi presenterete?

aPortiamo due contributi di immediata adozione. Una ordinanza che impone alle navi il cambio d
combustibile entro due ore dall' arrivo in Porlo, 1l passaggio ad un carburante con una percentuale di
zolfo infenore allo 0.1 per cento, Altro punitc I' esiensione, nei giorni in cui ¢’ & il blocco della circolazione
velcolare in aitta, dello stop al traffico anche nel Porto. Circoleranno solo le maestranze che nsultano In
turnos.

L' ordlnanza é gla firmata?
«Certo, da me e dal comandante della Capitaneria. Sara in vigore da domani».

Cl sono anche progettl a medio termine?

«Si, riguardano I' acquisizione di apparecchiature in grado di decodificare una serie di dati sull’
inquinamento all’ interna del Parta, per rilevare i tenori di zolfo. Per scoprire quali navi e in quali
circostanze inquinano di pil, se inquinano.

Magani si scopre che non siamo | nemici pubblici numero uno. Sarebbe ulile anche un rilevatore sul
fumaioto delle navi. E pai c’ & un pano per I' efficientamento energetico del Porto atiraverso ' utilizzo di
pannelli solarin

Un progetto vecchio rifefilo a finanziamentt europei quasi persi.

«ll progetto ¢' &, andra in gara a breve. Sono tanti piccoli passi in attesa di una normativa che impormra
agli armatori dl adeguarsi ad una sene di dettami molk rigidi. Che riguarderanno i grandi porli came
quello di Napali ma anche realta piir ridotte - come Ischia, Capri e Procida - dove ¢' & un serio probiema
di inquinamento acustico»

/2015 RASSEGNA STAMPA



orm Federagenti per i porti
itfaliani

Roma - Pappalardo: «talia ferma al palo. Le mega navi Ci

ignorano». In cingque anni la flota mondiale per il trasporfo merci
& cresciuta del 37%.

Roma - Pochi porti italiani potranno ospitare solo navi sino a un massimo di 15,
forse in casi eccezionali, 16 mila teu. E non ie mega unita da 21 mila teu. | mofi-
vi sono specialmente due: il primo & perché non esiste in Halia, se non si realizza
una effettiva concentrazione in pochi poli portuali, un mercato in grado di ga-
rantire carico sufficiente ad alimentare questi giganti e poi perché le strategie
gid decise dalle grandi concentrazioni armatoriali non prevedono scali nel Me-
diterraneo se non occasionalmente a Malta. Quindi le super navi provenienti
dail'Oriente, allo stato attuale, scalano solo in Nord Europa.

Di fronte a queste indicazioni emerse con forza a Roma, dai lavori del conve-
gno voluto da Federagenti sul tema “ll confine dei giganti”, gli agenti marittimi
denunciano anche una fragilitd complessiva del sistema Ifalia. «Tutti gli infer-
venti legislativi, regolatori e infrastrutturali del seftore - ha affermato il presidente
di Federagenti, Michele Pappalardo - sono fermi al palo e il Paese si frova a su-
bire passivamente scelte sulle quali non pud incidere perché non pud neppure
contare sulla definizione di un piano logistico o su scelte precise su quali porti
pofranno ambire a un ruolo sulle grandi rotte del frasporto container».

Secondo quanto emerso durante il convegno organizzato a Roma da Federo-
genti, sia dalle relazioni dei maggiori esperti in materia, Michele Acciaro
(Universitd di Amburgo) e di Sergio Bologna, il mondo marittimo, e quindi anche
I'inferscambio mondiale che per olire I'80% viaggia per mare, rischia una gran-
de bolla finanziaria. La corsa al giganfismo navale, che continua a caratteriz-
zare la strafegia dei grandi gruppi che controllano il trasporto di merci in con-
tainer (e quindi di tutti i principali beni di consumo), € che sono impegnati da
anni a ordinare navi portacontainer sempre pit grandi, ha creato un circolo vi-
zioso che sta facendo emergere una fragilitd senza precedenti storici nel mer-
cato marittimo.

B —————
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In cinque anni la flotta mondiale per il trasporto merci € cresciuta del 37%,
con tassi annuali anche del 10%, o fronte di una recessione economica mon-
diale e di una flessione nel tasso di sviluppo anche della Cina, olire che dei
principali Stati che avrebbero dovuto alimentare il rilancio dell’economia glo-
bale. 10% annuo contro una crescita media del 2% nel Pil mondiale. In queste
cifre sono sintetizzati interrogativi inquietanti relativi alla corsa, futt’oggi in at-
to, a nuove navi sempre pit grandi e alle conseguenze che questa corsa ge-
nererd anche in sistemi paese, come quello italiano, che rischiano di subire
non solo I'impatto drammatico delio squilibrio fra domanda e offerta, ma an-
che una crescente emarginazione dalle grandi rofte dell'inferscambio mon-
diale.

In un mercate che ha cercato di rifrovare margini di redditivitd facendo viag-
giare a velocitd ridotta le navi o procedendo a fusioni @ concenirazioni, la
corsa al gigantismo, ovvero a navi lunghe quanto quatiro campi di calcio e
larghe 60 metri con una parte dello scafo immersa per oftre 17 meiri, & solo
apparentemente motivata dal raggiungimento di economie di scala.
Dall'incontro di Roma sono emersi quindi pitl interrogativi che certezze., Il con-
vegno, dopo i saluti di Paolo Uggé (Confcommercio) ha visto confrontarsi in
una tavola rotonda il presidente di Assoporti, Pasqualine Monti, il presidente
di Assiterminal, Marco Conforii, I'amministratore delegato di Fercam, Thomas

Baumgartner e Ignazio Messina, amministratore delegato della ignazio Messi-
na & C.
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Ansa

Porti: Federagenti, ora di gestire la 'rivolta dei giganti'

Navi per container sempre piu grandi, poche speranze di attrarle
16 dicembre, 18:10

(ANSA) - ROMA, 16 DIC - “Tempo scaduto". Secondo Federagenti e Confcommercio
non sono pil rimandabili risposte politiche alla "rivolta dei giganti”, la crescita apparente-
mente senza fine delle dimensioni delle navi portacontainer. Sono lunghe ormai fino a
quattro campi di calcio di San Siro, larghe 60 metri e con uno scafo immerso per olire 17
metri e "per i porti italiani esistono scarse speranze di attrarle”. "La rivoluzione in atto nel
mercato dei container implica scelte, decisioni, messa in campo di una macchina orga-
nizzativa seria. E i tempi per costruirla sono terribilmente stretti, anzi sono scaduti”, affer-
ma il presidente di Federagenti, Michele Pappalardo al convegno 'll confine dei giganti'.
"Oggi siamo in assenza di un piano logistico dei porti perché la Corte costituzionale sem-
bra averlo rallentato, e questo non aiuta. Continuiamo a perder tempo dimenticando che
guando si sceglie una tratta difficilmente poi questa viene rivista. Se continuiamo a per-
dere opportunita, come sistema ltalia rischiamo di perdere il futuro”, osserva il vicepresi-
dente di Confcommercio e presidente di Conftrasporto, Paolo Uggé. "Le grandi navi ri-
chiedono dei fondali adeguati che noi non abbiamo, se non in qualche porto, ma se il gi-
gantismo continua a incrementare diventa un problema politico stabilire fino a che punto
si pud assecondare questa tendenza", aggiunge Uggé, ricordando che alcuni paesi, co-
me gli Stati Uniti, hanno fissato dei limiti alle dimensioni delle navi che possono attracca-
re nei loro porti. (ANSA).
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Ferpress

Federagenti: Pappalardo opportunita e incognite con supernavi.
Russo (MIT), priorita a reti

Author : ad

Date ; 16 dicembre 2015

(FERPRESS) - Roma, 16 DIC - "Il gigantismo navale sta creando problemi a livello mondiale, ma & una
delle tendenze dominanli del mercato e, per quanto riguarda I'llalia, il lenomeno presenta opportunitd ma
anche molti nschi”. [l presidente di Federagentl, Michele Pappalardo, ha lanciato I'allarme nel corso del
convegno "Il confine del giganti”, organizzalo insieme a Confcommercio, e dedicato proprio al fenomeno
delle grandi navi supercontainer, che — in pochi annl = hanno pid che raddoppiato [a capacila di carico e
proseguono in una corsa al giganlismo che sembra non avera limiti.

Fino a pochi anni fa, una nave capace di trasportare 9,000 container veniva considerata di grandi
dimensioni; oggl circolano navi capaci di trasportame 18.000, ma qualcuna ha gia superato la sogliz dei
19mila e sono in costruzione convogli che supereranno la soglia dei 20mila, mentre gia si prevede che ||
prossimo traguardo saranno i 24mila TEU. | nuovi giganti del mare sono stali costruiti per aumentare le
economie di scala, ma in realtd hanno creato una sovracapacita di trasporio che ha determinato una
drastica caduta del prezzo dei noli e, dunque, ridotto la redditivita del commercio marittimo. Le supernavi,
inoltre, determinano una concentrazione del mercato, non solo per il numero di operatori che possono
investire le enonmi somme necessarie alla costruzione e gestione commerciale della nave, ma anche nel
numero dei porli che possono ospitare quest giganti del mare, che hanno bisogno di fondali molto
profondi e un sistema logistico dotalo di strutture a loro volta giganiesche. In Europa, il numero dei porli
con banchine adeguate per aspitare le supernavi sono pochi e quasi tutti situati in Europa del Nord
(Rotterdam, Anversa, Folkesione); 'ltalia polra contare sulle banchine in corso di realizzazione a Vado
Ligure, ma sconta in ogni caso grandi ritardi sul piano dell'organizzazione logistica; dei ritardi e delle
paralisi burocratiche che dilatano allinfinito i tempi di realizzazione delle opere, dei conflitti di competenze
e del prevalere del localismi.

Il presidente di Federagenti si € unito percid all'aliarme lanciato da Paolo Uggé, vicepresidente di
Confcommaercio, che ha ricordato come il settore poriuale e marittimo e la logislica ad esso collegato
abbia nel nostro Paese un valore di 33 miliardi di euro e rappresenti oltre il 3 per cento del PIL. Per
D'Alessandro, & prioritario superare tulti gli ostacoll che impediscono ai porti italiani di sviluppare fe loro
polenzialitd, ma & innanzitutto prioritario che Intervenga il “decisionismo del governo”, che I'esecutivo

cioé sia in grado di tracciare le lineg secondo cui sviluppare la politica dei porti, gli investimenti e le priorita
di interventi

ivano Russo, intervenuto in sostituzione del ministro delle Infrastrutture e dei Trasporli Graziano Delrio, ha
sotlolineato che — nel seltore marittimo e portuale — F'ltalia rischia di essere schiacciata da quatiro
fenomeni di portata globale: I'allargamento del canale di Suez, if gigantismo navale, la rapidissima
crescita del porti direftamente concorrenti suil'aitro sponda del Mediterraneo (Tangeri, Malta, Porto Said})
o sulla costa adriatica (Capodistria) e la competizione sempre pill esasperata tra le 10 compagnie che

]
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detengono '80 per cento del traffico marittimo internazionale. Per il collaboratore del ministro, F'ltalia non
pud illudersi di competere — anche per ragiont orografiche e geografiche - sul piano degli spazi con porti
come Rotlerdam (che ha 74 chilomelri di banchine, mentre in ltalia il massimo & raggiunto da Gioia Tauro
con soll 23 chilometri), ma deve piutiosto concentrarsi sulla riorganizzazione del sislema iogislico e
sull'incremenlo di efficienza e produltivita di tulti | fatton. *L’lalia ha una dotazione infrastrutturale di
notevole livello; il problema & che non formano una rete, perché non ¢'é nessuna interconnessione lra i
van sili. In regioni come la Puglia. ad esempio, ci sono tanii porti, interportl, aeropori, ferrovie e stazioni:
ma non esiste collegamento ira di loro e, spesso, linterporto o il porto non sono colleqati alla ferrovia e
via dicendo; e vincere le resislenze del localismi per indurli a fare rete spesso & complicato e difficile”. ha
affermato il diretlo collaboratore della segreteria del Ministro dei Trasporti e delle Infrastrutture Delrio.

Consulla | comunicato stampa di Federagenti
Visualizza l'intervento di Pappalado
Visualizza lintervento di Acciaro
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“FEDERAGENTT"
FEDERAZIONE NAZIONALE AGENTI, RACCOMANDATARI MARITTIMI
E MEDIATORI MARITTIMI

COMUNICATO STAMPA

In Italia solo i "piccoli giganti"?

In Mediterrance arrivanoe navl portacentainer lunghe quattro campi di calein, ma per i porti
italiani esistono scarse speranze di attrarle. | ritardi nella riforma portuale € nel Piano della
logistica comtribuiscono ad alimentare Pincertezza. | vischi di una bella finanzinria
incombono sull’interscambio mondiale via mare

I porti itzhiani, pochi porti italiam, potranno ospitare solo navi sino a un massimo di 135, forse in cast
eecezionali, 16 mils comtainers ey, E ¢id non soelo perché le infrastrutture portuali e le dimension
det nostri porti non consentana Pingresso di navi lunghe quattro campi ds caloio th San Siro, langhe
60 mictri ¢ con uno scafo immersa per oltre 17 metri. Questo Pidentikit dei nuovi colossi da 21mila
conlainers,

Ma specialmente per due motivi ccanomici di base:

1) non esiste in lalia, se non si realizzea una eflettiva concentrazione i pochi poli portuals, il
mereaty in grudo di garantire il carico sufficiente ad alimentare questi giganti

2} le strategic gid decise dolle grandi concentrazioni che in una corsa ormai incontroltata stanno
investendo in navi giganti, ton prevedona scalo in Mediterraneo se non occasionalmente a Male. in
carenza di strategie politiche italiane coerenti. Quindi le super navi provenienti dall’'estremo oriente
allo stato stiuale scalersnno solo in Nord Curopa.

Di fronte a queste indicarsioni emerse con forza oggl 8 Roma, dw Tavort del convegno voluto du
Federagenti sul tema “ll confine dei giganti™ ¢ guindi sulla pit travmatica rivoluzione nella storin
dell’inicrscambio mondialc via more, gli agenti marittimi, ¢ piu in genemle 'intero cluster
marittimo #aliano, denunciano anche una fragilita complessiva del sistema halia, Tut gli interventi
legislativi. regoluton ¢ infrastrutiuali del settore - ha affermato il presidente di Federagents,
Michele Pappalardo — sone fermi al palo ¢ il pacse si trova a subire passivamente scelte sulle qual
non pud incidere perché non pud neppure contare sulln definizione di un piano logistico o su scelle
precise su quali porti (¢ su quali sistemi infrastrutturali coerenti) potranno ambire a un ruolo suile
grandi rotic del wrasporto confainer,

E questa incertczza risulta ancora pio eischiosa visto che in un quadro di rifenmento di mercato
mondiale, quello in cui hanno fado wruziene le navi giganu (oggetto di contratti di costruzione
sempre pid frequents da parte delle grands compagnie & rasporto contamer) che sembra navigare o
visia.

00134 ROMA - Violn Asa 3 - Tel, (6 S305635- Fax 05 5000546 - ol mraiiadoragant §
15121 GENDVA - \ia Cexares, 117 - Tet. 010 S80019 - Faa 010 530825 - E-mal: |nipfiradsracnnti if - romeraflisderagent §
Sito: wrw fecierngent A cod 1sc. BO44490102

RASSEGNA STAMPA



- segue

Secondo quanto emerso durante il convegno sia dalle relazioni dei maggiori esperts in materin,
Michele Aceinro (Universita di Amburgo) e di Sergio Balogna, il mondo manitimo, e quindi snche
I"interscambio mandiale che per oltre 1°8(08% viaguia per mare, rischia una grande bolla finanziaria,
La corsa al gigantismo navale, che continua a caraticrizzare la strategia dei grandi gruppi che
controllano il traspono di merci in container (¢ quindi di tudi i principali beni di consumo). e che
sono impegnatt da anni 2 ordinare navi partacontainer sempre pid prandt, ha creato un circolo
vizioso che sta facendo emergere una fragilild senza precedenti storici nel mercato marittimo.

In 5 anni fa flotta mondiale per il traspone merci & crescimn del 37%, con tassi annuali anche del
10%, a fronte di una recessione cconomica mondiale ¢ di una {flessione nel tassa di sviluppo anche
della Cina, oltre che dei principali Stati che avrebbero dovuto alimentare il rilancio dell*cconomia
globale. 1% annuo contro una crescita media del 2% nel Pil mondiale,

In queste cilfe sonoe sintetizzati interrogativi inquictanti relativi alla corsa, wit’ogyi in atto, a nuove
navi sempre pit grandi ¢ alle conseguenze che questa corsa genererd anche in sislemt paese, come
quella italiang, che rischiano di subire non solo 'impatto drammartico dello squilibrio fra domanda e
offerta, ma anche una ercseentc cmarginazione dalle grandi roite dell’interscambio mondiale

In un mercato che ha cercato di ritrovane margini di redditivita facendo viapgiare a velecitd nidoita
fe navi o procedende o fusioni e concentrazioni, fa corsa ol gigantismo. ovvero a navi lunghe quanto
quattro campi di ealcio e larghe 60 metri con una parte dello scafo immersa per olire 17 metri, ¢
solt apparentemente mativata dal raggivngimenta di economie di scala.

Dal convegno di Rema sono emersi quindi pit interrogativi che centezze:

che dimensione di investimenti saranno dispost a sopportare i porti per ospitare le nave gipanti
senza certezza di ritomo economico del loro investimento?

Quale sard I'impatto di queste navi sud sistemn logistico (autostrade e ferrovie) quando queste navi
imbuarchernnno e sbarcheranno in pache ore valmni mm visti di container?

Che rischi assicumtivi pormanne quesie navs che - secondo quanta emerso n Roma - in caso di
sinistro potrchbero provocare un danne superiore al miliardo di curo”?

E' davvero ipotizzabile una crisi di rigetio dell’econonua mondiale rispetto alle scelte dei grand
eruppi armatoriali’?

[l convegno, dapo i saluti di Paolo Ugge (Confcommerecio) ha visto confrontarsi in una tavola
rotonda il presidente di Assoporti, Pasqualino Monti. il Presidente di Assiterminal. Marco Confoni.
"ammimsiratore delegato di Fercom, Thomas Baumgariner e lgnazio Messina, ammimstratore
defegato della fpnazio Messina & C.

Le conclusiont sono state tracciate da vane Russo, Consigliere del ministro dea Trasporti.

Roma, 16-12-2015

Per ulteriorni informazion
Barbara Gazzalo
348 4144780
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L'Informatore Navale

Portualita: In Italia solo i “piccoli giganti”?

In Medilerraneo arrivano navi portacontainer lunghe quattro campi di calcio, ma per i porti
italianl eslstono scarse speranze di attrarle. I ritardl nella riforma portvale e nel Plano della

logistica contribuiscono ad alimentare V'incortezza, L rischi di una bolla finanziaria incombono
sull'interscambio mondiale via mare

Roma, 16 dicembre 2015 - [ porti italiani, pachi porti italiani, potranno ospitare soln navi sinoa un
massimo di 15, forse in casi eccezionalt, 16 mila containors leu. E ¢id non solo perché le infrastrutture
portuali e le dimensioni dei nostri porti non consentano l'ingresso di navi lunghe quattro campi di calcio
di San Siro, larghe 60 metri e con uno scafo Immerso per oltre 17 metrl. Questo I'identikit del nuovi
colassi da 21mila containers.

Ma specialmente per due motivi economici di base:

1) non esiste in ltalia, 5¢ non si realizza una effettiva concentrazionc in pochl poll portuali, I} mercato in
grado di garantire il carico sufficiente ad alimantare questi giganti

2} Ie strategie gia decise dalie qrandi concentrazioni che in una carsa ormai incontrollata stanno
investendo in navi giganli, non prevedoav scale in Muditerranvo se nun occasionalmente a Malta, in
carenza di strategie politiche italiane coerenti. Quindi le super navi provenienti dall'estremo oriente allo
stato attuale scaleranno sola in Nord Eurepa.

Di fronte a queste indicazioni emerse con forza oggi a Roma, dai lavori del convegno voluto da
Federagenti sul tema "I confine dei giganti” e quindi suila pwi traumatica rivoluzione nella stona
dell'interscambio mondiale via mare, gli agenli maeittimi, ¢ pid in generale Uintero cluster maritlimo
italiano, denunciano anche una fragilitd complessiva del sistema ltalia. Tutti gli interventi legisiativi,
regolatori e infrastrutturali del settore - ha affermato il presidente di Federagenti, Michele Pappalardo -
sona fermi al palo e i} paese si trova a subire passivamente scelta sulle quali non pud incidere perché non
pud nappure contare sulla definizione di un piano logistica o su scelte precise su quali porti [e so quali
sisleml infrastrutlurali coerentl) polranno ambire a un ruolo sulle grandt rotle del trasporto container,

E guesta incertezza risulta ancora piit rischiosa visto che in un quadro di riferimento di mercato mondiale,
quello in cul hanno fatto irruzione le navi giganti (oggetta di contratti di costruzione sempre piit frequenti
da parte delle grandi compagnio di trasparto conteinur) che sembr navigare a vista,

Secanda quantp emerso durante il convegne sia dalle relazioni dei maggiori esperti in materia, Michele
Acclaro (Universlta di Amburgo) e di Serglo Bologna, il mondo marittime, e quindl anche I'interscambio
mondiale che per oltre 1'B0% viaggia per mare, rischia una grande bolla [inanziaria. La corsa al

B
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gigantismo navale, che continua a caratterizzare la strategia dei grandi gruppi che controllano il
trasporto di merci in container (e quindi di tuttl | principali benj di consumo), e che sono Impegnatl da
anni a ordinare navi portacontainer sempre pil grandi, ha creato un circole vizioso che sta facendo
emergere una fragilits senza precedenti storici nel mercato manttimo.

In 5 anni la floita mondiale per il trasporto merci ¢ cresciuta del 37%, con tassi annuali anche del 10%, a
fronte di una recessione economica mondiale e di una Aessione nel tasso di sviluppe anche della Cina,

oltre che de) principali Stati che avrebbero dovuto alimentare i rilencio dell’'economla globale. 10%
annuo contro una crescita media del 2% nel Pil mondiale.

In queste cifre sono sintetizzati interrogativi inquietanti relativi alla corsa, tutt’oggi in atto, a nuove navi
sempre pit grandi ¢ alle conseguenze che questa corsa genererd anche in sistemi pacse, come quello
jitalinno, che rischiano di subire non solo |'impatto drammatico dello squilibrio fra domanda e offerta, ma
anche una crescente emarginazione dalle grandi rotte dell'interscambio mondiale.

In un murcalu che b cercato di ritrovare margini di redditivith facendo viaggtare a velocita fdotta o
navi o procedendo a fusioni e concentrazioni, la corsa al gigantisma, ovvero a navi lunghe quanto quattro

campl di calcio ¢ larghe 60 metri con una parte dello scafo immersa per oltre 17 metri, & solo
apparentemente motivata dal raggiungimento di economie di scala.

Dal convegno di Roma snno emersi quindi pid interrogativi che certezze:

che dimenstone di investimenti saranno disposti a sopportare i porti per ospitare le navi giganti scnza
certezza di ritorno economico del loro investimento?

Quale sara I'impatto di queste navi sul sistema logistico (autostrade e ferrovie) quandn queste navi
imbarcheranno ¢ sbarchoranno in poche ore volumi mai visti di conlainer?

Che rischi assicurativi porranno queste navi che - secondo quantn emerso @ Roma - in casa di sinistro
potrebbero provocare un danno superiore al miliardo di euro?

E' davvero ipolizzabile una crisi di rigetto dell’economia mondiale rispetto alle scalte dei grandi gruppi
armatoriali?

Il convegno, dopo t saluti di Paolo Ugge (Confcommercio) ha visto confrontarst ln una tavola rotonda Il
presidente di Assoporti, Pasgualino Monti, il Presidente di Assiterminal, Marco Conforti, l'amministratore

delegato di Fercam, Thomas Raumgartner e lgnazio Messina, amministratore delegato della Ignazio
Messing & C.

Le canclusioni sono state tracciate da Ivano Russo, Cansigliere de! ministro dei Trasport
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Informazioni Marittime

Container, Federagenti: "In Italia solo piccoli giganti”

- ;’;r o

| 1

1 grattacapi degli assicuratori e il destino della logistica in Italia di fronte a bestioni da oltre 15mila teu
che condizioneranno, direttamente o indirettamente, il futuro de! trasporto in Italia. Di questo si & discus-
so 0ggi @ Roma al convegno organizzato da Federagenti Il confine dei giganti che, oltre ai saluti del
presidente Michele Pappalardo, ha visto le relazioni di professori e analisti.

Saranno pochi i porti italiani che potranno ospitare le grandi navi portacontainer, e neanche le pid gran-
di: fino a un massimo di 15mila, forse in casi eccezionali 16mila teu. E cidé non solo perché le infrastruttu-
re portuali e le dimensioni dei nostri porti non consentono l'ingresso di navi da 21mila teu lunghe quattro
campi di calcio di San Siro, larghe 60 metri e con uno scafc immerso per oltre 17 metri. I motivi sono
due. In Italia non c'€ una concentrazione di porti-container. In secondo luogo le strategie degli armatori
sulle grandi portacontenitori prediligono rotte Asia-Europa direttamente collegate al northern range, dan-
do al Mediterraneo un ruolo di trasbordo. In altre parole, i giganti del mare non arriveranno in Italia,
questo & sicuro. La questione &: quali saranno le conseguenze per la nostra economia?

La fragilita della logistica italiana

Gli agenti marittimi, e pii in generale I'intero cluster marittimo italiane, denunciano una fragilita com-
plessiva del sistema [talia. Secondo il presidente Federagenti Michele Pappalardo non ci sono attualmente
interventi legislativi, regolatori e infrastrutturali nel settore. 1l paese percid st trova a subire passivamen-
te scelte sulle quali non pud incidere perché non pud contare sulla definizione di un piano logisti-

co (tenendo anche conto che quelio che il governo sta preparando & in parte incostituzionale) né su
scelte precise su quali porti (e quali sistemi infrastrutturali coerenti) potranno ambire a un ruolo sulle
grandi rotte del trasporto container. «La rivoluzione in atto nel mercate dei container - secondo Pappa-
lardo - implica la messa in campo di una macchina organizzativa seria. £ i tempi per costruirla sono terri-
bilmente stretti». Questa incertezza risulta ancora pil rischiosa vista la lontananza dalle coste italiane
delle navi giganti, oggetto di contratti di costruzione sempre pib frequenti da parte delle grandi compa-
gnie di trasporto container. «La scelta dei grandi gruppi armatoriali ha una sua logica» secondo Pappalar-
do: «in un mercato dei noli che ormai da guasi dieci anni ha prua verso il basso, le economie di scala ga-
rantite da queste navi forniscono una risposta logica».

Secondo il professore Sergio Bologna il mendo marittimo, dove viaggiano il novanta per cento dei beni di
consumo, rischia una grande bolla finanziaria. Negli uitimi cinque anni la flotta mondiale per il trasporto
merci & cresciuta a un tasso medio del 7 per cento, a fronte di una recessione economica mondiale e di
una doranda globale di beni di consumo che non supera il 6 per cento annuo. A questo si aggiunge una
flessione del tasso di sviluppo della Cina. Tassi di crescita della capacita della flotta quasi a doppia cifra a
fronte di una crescita media del due per cento del Pil mondiale. L'Italia rischia di subire non solo I'impatto
dello squilibrio fra domanda e offerta ma anche una crescente emarginazione dalle grandi rotte
dell'interscambio mondiale.
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Navi giganti inassicurabili

Fino al 2006 era Guangzhou Cosco la portacontainer pitt grande con i suoi 9,500 teu di capacita. Nello
stesso anno & sequita Emma Maersk da 13mila teu. Nel 2014 é arrivata Csc/ Globe da oltre 19mila teu.
All'inizio di quest'anno Msc Oscar, Msc Oliver edMsc Zoe, che con 19.200 teu sono attualmente fe pit
grandi costruite. Nel frattempo sempre quest'anno Maersk ha ordinato ai cantieri coreani Daewoo unita
da oltre 20mila teu. Curiosamente, sono navi che crescono soltanta in ampiezza: Emma Maersk é lunga
397 metri, Msc Oscar 396. Navi sempre piti grandi ma sempre meno cariche di merci in proporzione per
via della crisi economica. Cosi i tassi di nolo degli spazi dove ospitare i container sono oggi piu bassi del
2008, raggiungendo oggi i 1.080 dollari per teu.

Assicurare questi bestioni € molto complicato. «Mentre il valore di una ultra large container ves-

sef sarebbe di 200 milioni - spiega il direttore operativo Siat Assicurazioni Alessandro Morelli - il valore
del carico varierebbe tra gli 800 milioni e il miliardo con un carico all'80 per cento della capacita. Una

stima che riguarderebbe solamente nave e del carico, senza prendere in considerazione |a rimozione del
relitto».

Gigantismo sintomo della finanziarizzazione dello shipping

In un mercato che ha cercato di ritrovare margini di redditivita facendo viaggiare a velocita ridotta le
navi o procedendo a fusioni e concentrazioni, la corsa al gigantismo & solo apparentemente motivata dal
raggiungimento di economie di scala. In realta il corollario di incentivi statali e bancatri permette agli
armatori (questo in generale da sempre, ma ancor di pit oggi) di costruire a prezzi molto bassi. Risiede
pill qui la corsa al gigantismo piuttosto che in un generico “ottimismo” di facciata su! futuro del mercato.
«La finanza dello shipping - spiega Bologna - assomiglia al settore immobiliare. Le banche hanno elargi-
to generosamente crediti alla costruzione di navi perché avevano in garanzia un bene materiale, la na-
ve. A questo si aggiungono, come fattore distorsivo del mercato, i generosi sussidi pubblici forniti alla
cantieristica del Far Fast. Sono state costruite navi dotate dei dispositivi pit sofisticati e vendute a prez-
zi stracciati». Lo shipping si & finanziarizzato, & non & una bella notizia. «La nave - spiega Bologna -
sempre meno uno strumento del commercic mondiale e sempre pilt un puro asset finanziario. Le banche
esposte nel credito all'armamento cedano i loro non performing foans a cosiddetti “fondi avvoltoio” che
s'impadroniscono di beni gia svalutati e 1i cedono sul mercato dell'usato».

Cosa succedera quando queste navi imbarcheranne e sbarcheranno in poche ore volumi mai visti di con-
tainer?

Le opportunita del gigantismo

Le economie di scala, come osserva il professore Acciaro, & tale solo se anche le infrastrutture a terra
siano altrettanto “giganti”, «altrimenti si parla di economia di densita, che sono gia esaurite». Acciaro
non vede nel gigantismo il colpo di grazia alla singhiozzante logistica italiana, piuttosto rappresenta
un'altra opportunitad. «Se da una parte & vero che gli scali italiano non hanno la rendita di posizione di
Amburgo o Rotterdam - spiega Acciaro -, & vero che anche la dotazione infrastrutturale a mare di alcuni
dei nostri porti, Vado e Trieste per esempio e |la posizione di porti del Nord Tirrenc e Adriatico, non ha
nulla da invidiare ai porti del Nord Europa. 1l gigantismo potrebbe essere l'incantesimo del pifferaio ma-
gico necessario a risolvere alcuni problemi del sistema portuale italiano, perché l'utilizzo di queste navi
potrebbe favorire I'emergere di nuovi hubs». Per esempio riprendendo il transhipment, anche se, di
fronte a questi colossi i porti di trasborde non dovrebbero essere pid “puri” ma svilupparsi anche in altre
attivitd. «Come stanno facendo Tangeri e Port Said - conciude Acciaro -, sviluppando nuove attivita logi-
stiche nel tentativo di consolidare la loro posizione di porto di adduzione»,

Il convegno, dopo i saluti di Paolo Ugge (Confcommercio) ha visto confrontarsi in una tavola rotonda il
presidente di Assoporti, Pasqualino Monti, il presidente di Assiterminal, Marco Conforti, I'amministratore
delegato di Fercam, Thomas Baumgartner e Ignazio Messina, amministratore delegato della Ignazio
Messina & C. Le conclusioni sono state tracciate dal dirigente del ministero dei Trasporti Ivano Russo.
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Il Secolo XIX

Federagenti: «ltalia & ancora ferma al palo»

ROMA. «Ne! Mediterraneo arrivano navi
portacentainer lunghe quallro campi di calcio,
ma peri porti italiani esistono scarse speranze
di attrarle. | ntardi nella riforma portuale e nel
Piano della logistica contribuiscone ad
alimentare | inceriezzan.

L' allarme & stalo lanciato a Roma, neal corso
dei lavori del convegno di Federagenti sul
tema «1l confine dei giganti». «Tutli gli
interventi legislativi. regolatori e infrastrutturali
del seftorer, ha spiegato il presidente di
Federagenli, Michela Pappalardo, «sono fermi
al palo e il paese si trova a subire
passivamente scelte sulle quall non pud
incidere perché non pud neppura contare sulla
definizione di un piano logistico o su scelte
pracise su quali portis.

17/12/2015
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Ansa

Porti area Med fuori dalle rotte delle mega navi container

Federagenti: ltalia rischia esclusione da interscambio mondiale
16 dicembre, 18:11

(ANSA) - GENOVA, 16 DIC - La corsa al gigantismo navale dei grandi gruppi che con-
trollano il trasporte mondiale di merci in container, e quindi di tutti i principali beni di con-
sumo, sta facendo emergere una fragilita senza precedenti storici nel sistema portuale
del Mediterraneo, che rischia di rimanere escluso dalle grandi rotte internazionali dell'in-
terscambio commerciale. Se ne & discusso oggi a Roma, durante il convegno organiz-
zato da Federagenti presso la sede della Confcommercio, sul tema "Il confine dei gigan-
ti" durante il quale gli agenti marittimi e l'intero cluster marittimo italiano hanno eviden-
ziato anche la sostanziale debolezza dei porti italiani e l'incapacita infrastrutturale di at-
trarre i nuovi colossi che possono arrivano a 60 metri di larghezza con uno scafo immer-
S0 per oltre 17 metri. Attualmente le navi giganti provenienti dall'estremo oriente non
prevedono lo scalo in Mediterraneo, se non occasionalmente a Malta, ma fanno rotta
principalmente negli scali del Nord Europa. "Tutti gli interventi legislativi, regolatori e in-
frastrutturali del settore - ha affermato il presidente di Federagenti, Michele Pappalardo -
sono fermi al palo e il paese si trova a subire passivamente scelte sulle quali non pud
incidere perché non pud neppure contare sulla definizione di un piano logistico o su

scelte precise su quali porti potranno ambire a un ruolo sulle grandi rotte del trasporto
container".

Secondo i maggiori esperti in materia, Michele Acciaro (Universita di Amburgo) e Sergio
Bologna, il monde marittimo, e quindi anche l'interscambio mondiale che per oltre '80%
viaggia per mare, rischia una grande bolla finanziaria. In 5 anni la flotta mondiale per il
trasporto merci & cresciuta del 37%, con tassi annuali anche del 10%, a fronte di una
recessione economica mondiale. | sistemi portuali di molti paesi, tra questi anche I'ltalia,
rischiano quindi di subire non solo le conseguenze dello squilibric fra domanda e offerta,
ma anche una crescente emarginazione dalle grandi rotte dell'interscambio mondiale.

Al convegno hanno partecipato, tra gli altri, il presidente di Assoporti Pasqualino Monti,
e Ivano Russo, consigliere del ministro Graziano Delrio.
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L’Avvisatore Marittimo

Mega navi, I'ltalia é fuori rotta

Pochi porti italiani potranno ospitare solo navi

. n o oA A
eccezionali, 16 mila teu. E non le mega unita M
da 21 mila teu, | molivi sano specialmenle due: R :

il primo & perché non esiste in ltalia, se nan si Mega "‘av' I'italia & fuorl rotta L

. . * . L ] ‘“ﬂl
realizza una effettiva concentrazione in pochi Pappalurds: <o it prviste ¢ rrsaniamme ferv l eSSy’
poli portuali, un mercato in grado di garantire et
carico sufficiente ad alimentare questi giganti

e poi perché le siralegie gia decise dalle

]

L]
grandi concentrazioni armatoriali nen :-E-:
prevedono scali nel Mediterraneo se non TR
occasionalmente a Malta. Quindi le super navi i
provenienti dali'Oriente, allo stato attuale, [:'_FH
scalano solo in Nord Europa. Di fronte a i
queste indicazioni emerse con forza a Roma, i ——

dai lavori del convegno voluto da Federagenti = éﬁﬁ
sul tama Il confine dei giganti, gli agenti S v s ———— %
marittimi denunciano anche una fragilita ﬂ,w;“"f*"f“‘:ﬂznﬂmx; e
complessiva del sistema llalia. «Tutti gli

Interventi legislativi, regolaton e infrastrutturali
del settore - ha affermato i) presidente di
Federagenti, Michele Pappalardo - sono fermi
al palo e il Paese si trova a subire
passivamenie scelte sulle quall non pud
incidere perché non pud neppure contare sulla
definizione di un piano logistico o su scelte
precise su quali porti potranno ambire a un
ruolo sulle grandi rotte del trasporto
containers, Seconda quanto emerso durante il convegno organizzato a Roma da Federagenti, sia dalle
relazioni dei maggiori esperti in materia, Michele Acciaro (Universila di Amburgo) @ di Sergio Bologna,
il mondo marittimo, e quindi anche Iinterscambio mondiale che per olire '80% viaggia per mare, rischia
una grande bolla finanziaria. La corsa al gigantismo navale, cha continua a caratterizzare la strategia
dei grandi gruppi che controllane il trasporto di merci in container {e quindi di tutti i principali beni di
consumo), @ che sono impegnali da anni a ardinare navi portacontainer sempre pii grandl, ha crealo un
circolo vizioso che sta facendo emergere una fragilita senza precedenti stonci nel mercato marittimo. In
cinque anni la flolla mondiale per il irasporto merci é cresciuta del 37%, con tassi annuali anche de!
10%, a fronle di una recessione economica mondiale e di una flessione nel tasso di sviluppo anche
della Cina, oltre che dei principali Stati che avrebbero dovuto alimentare il nlancio dell'economia
globale. 10% annuo cantro una crescita media del 2% nel Pil mondiale.in queste cifre sono sintetizzali
interrogativi inquietanti relativi alla corsa, tutt'oggi in atto, a nuove navi sempre pid grandi e alle
conseguenze che questa corsa generera anche in sislemi paese, come guello italkano, che rischiano di
subire non solo fimpatto drammatico dello squilibrio fra domanda e afferta, ma anche una crescenta
emarginazione dalle grandi rotte dell'interscambio mondiale. in un mercato che ha cercalo di ritrovare
margini di redditivita facendo viagglare a velocita ridotta le navi o procedendao a fusioni e
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- segue

concentrazioni, 1a corsa al gigantismo, ovvero a navi lunghe quanto quatiro campi di calcio e larghe 60
melri con una parte dello scafo immersa per oltre 17 metri. & solo apparentemenie motivata dal
raggiungimento di acanomie di scala. Dall'incantro di Roma sono amersi quindi piu interrogativi che
certezze. Il convegno, dopo i saluti di Paolo Uggé (Confcommercio) ha visto confrontarsi in una tavola
rolonda il presidente dl Assoporli, Pasqualino Monti, il presidente di Assiterminal, Marco Conforti,
Famministratore delegato di Fercam, Thomas Baumgartner e Ignazio Messina. amministratore delegato
della Ignazio Messina & C. Alfic Sassaroli
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Il sole 24 Ore

Marittima. Federagenti in allarme

Porti inaccessibili per le maxi-navi porta container

ROMA | porti italiani, quei pochi che hanna i

fondali abbastanza profondi per le grandi navi, —
potranno ospitare unitd partacontainer con
capacila sino a un massimo di 15-16mila teu
{cantainer da 20 piedi). = F
Mentre non saranna in grado di accogliere
guelle di ultima generazione, da 18-19mila teu
e quelle previste in futuro, da 21-22mila. E
quanto emerso nel corso del meeting
nazionale di Federagenti (I' associazione degh
agenti marittimi), ieri a Roma.

L' allarme é doppio: una di hvello nazionale, I
altro sul piano mandiale. 1l primo é stato
lanciato dal presidente di Federagenti, Micheie
Pappalardo, il quale ha sottolineato la fragilita
complessiva, per quanto nguarda il versante
marittimo, del sistema ltalia. «Tutti gii
interventi legislativi, regalaton e infrastrutturali
del settore - ha affermato - sono fesmi sl palo e
Il Paase sublsce decisioni sulle qual non pud
incidere, perché non c¢i sono un piano logistico
o scelle precise su quali porti avranno un rualo
sulle grandi rotte del trasporto containers.

il tutto, e si arriva al secondo allarme, in un
guadro di riferimento di marcato mondiale,
dove gli ordini di navi giganti sono sempre pit
frequenti da parte delle grandi compagnie e gl operalori rischiano di essere vitlima di una grande bolla
specutativa, determinata dal massiccio ingresso della finanza nello shipping. Sergio Bologna, esparto di
logistica, ha spiegato che I' italia potra ospitare solo navi da 15-16mila teu non tanto per problemi di
infrastrulture quanto per due motivi ecanomici. Il primo & che «non esiste, se non si realizza una effettva
concentrazione in pochi poli portuali, il mercato in grado di garantire il carico sufficiente ad alimentare» i
giganti del mare,

L' altro motivo & che le strategie gia decise dalle grandi compagnie che stanno investendo in mega navi
«non prevedono scako in Mediterraneo se non occasionalmente a Malta, in carenza di strategie politiche
ilaliane coarentin. Si privilegia I Nord Europa. Per Bologna «la finanza dello shipping somiglia all’
immabiliare; si & creata una bolla,che ha causato il fallimento di centinaia di fondi @ messo in gravi
difficolta istituti come Hsh Nordbank, Royal Bank of Scotland, Commerzbank. A queslo si aggiungano |
sussidi pubblici forniti alla cantieristica del Far East . La corsa al gigantismo navale non si arresta: le
vecchie istiluzioni creditizie, in crisi, sono state rimpiazzate dal private equity. da banche pubbliche
cinesi, dalla finanza islamica o da fondi sovrani di Paesi che hanno Interasse a finanziare la loro
cantieristican.

Oggl sta emergendo la «resistenza al gigantismo navale da parte di compaonenti essenziali della supply

Brescia riparte con loccupazione 7/ rsmss
i nmany
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chain: caricalori e operatori logistici=. Inoltre, secondo Michele Acciaro della Kuhne logistics university
di Amburgo, «I' ingresso in sarvizio di queste mega-ships aumenta ' overcapacity, imponendo una
riduzione dei noli. E una sorta di dilemma del prigioniero: perseguire I' interesse individuale comporta
una svantaggio collettivo & le scelle dettale dalle logiche del profitto (o dalla sopravvivenza) di alcuni si
rivelano funestes per quasi tutti.
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